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STOWARZYSZENIE
SZCZECINSKIEGO OBSZARU
\\')A METROPOLITALNEGO

Kim jeste§my?

Stowarzyszenie Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego (SSOM) to organizacja bazujaca na solidarnej wspolpracy
samorzadow i koordynujaca prace zmierzajace do stworzenia silnego osrodka metropolitalnego. Wspdlne prace polegaja
m.in.: na przygotowaniu koncepcji zarzadzania Szczecifiskim Obszarem Metropolitalnym, strategii rozwoju,
zintegrowanych planéw, wprowadzeniu uregulowan legislacyjnych, lobbingu i innych dzialaniach eksponujacych
atrakcyjnos¢ inwestycyjna, gospodarcza i kulturowa obszaru.

Nasza instytucja zrzesza samorzady z Pomorza Zachodniego. Wspo6ldziatamy, by nasz region dynamicznie i harmonijnie si¢
rozwijal. Efekty widoczne sa golym okiem, a wiele inwestycji dopiero si¢ rozpoczyna. W przysztosci diametralnie zmienia
one obraz Szczecina 1 gmin osciennych. Chcemy tworzy¢ silng metropolie, ktérej wielkim atutem bedzie kooperacjal
Stowarzyszenie Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego jest dysponentem funduszy w ramach mechanizmu
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych SOM.

Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
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Wezet Giehokie - polgczy Szczecin, Police

i Gmine Dobra.

DO ZAKONCZENIA INWESTYCJI CORAZ BLIZE)

Rozmowa z Michalem Przepiera, zast¢pca prezydenta
Miasta Szczecin.

Na jakim etapie sa prace przy weile Glebokie?
Michat Przepiera: Inwestycja jest w swojej korco-
wej fazie. Kazdy z nas moze to ocenié¢ patrzac swoim
okiem, kiedy tylko pojawia si¢ w tej okolicy. Wida¢
wigc, ze wiele prac zostato juz wykonanych. Trzeba
jednak pamigtaé, ze ta inwestycja sklada si¢ z wie-
lu komponentéw i w zwiazku z tym zaawansowanie
prac jest rézne na poszczegdlnych etapach. Skonczona
— z punktu widzenia ruchu torowego i autobusowego
— jest sama petla. Pozostaly do wykonania prace zwia-
zane z obiektem zaplecza i roboty wykoriczeniowe. Ko-
lejny gotowy juz komponent tej inwestycji to rondo.
Doskonale odczuwaja to kierowcy, ktérzy nie musza
juz sta¢ w korkach. Z drogi rowerowej tez korzysta juz
wiele 0s6b, cho¢ trwaja jeszcze drobne prace dotyczace
jej wykoriczenia. Najmniejszy stopien zaawansowania
prac jest na parkingu lesnym, ale bylo to dziatanie pla-
nowane. Czekaliémy do takiego okresu w przyrodzie,

ktéry umozliwi wykonywanie prac pomiedzy drze-
wami w pelnym poszanowaniu przyrody, aby jej nie
szkodzié.

Jak wielka zmiane infrastrukturalna przyniesie stu-

procentowe zakoriczenie tej inwestycji?

Michal Przepiera: Z lotu ptaka widaé zapew-
ne najlepiej ogrom zmian na tym terenie, natomiast
w praktyce ta inwestycja daje naprawde¢ bardzo duzo
korzyéci. Droga rowerowa, ktéra taczy si¢ ze $ciezka
po stronie gminy Dobra az do Wolczkowa, pozwala ze
Szczecina bezpiecznie i wygodnie dojecha¢ jednosla-
dem do gminy Dobra. To bardzo dtugi odcinek drogi
rowerowej w bardzo wysokim standardzie. Réwnolegle
poprawila si¢ tez jezdnia i teren wokét jeziora . Weze-
$niej, kiedy chcieliSmy przej$¢ przy jeziorze Glgbokie,
grozito to wreez utratg zycia czy zdrowia. Dzi§ mamy
juz komfortowy chodnik i pelne bezpieczenistwo. Par-
king lesny natomiast zagwarantuje, ze bedzie mozna
wygodnie zaparkowaé¢ w tym miejscu samochdd i to
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nie tylko w sezonie letnim, ale przez caly rok. Nowa
petla autobusowo-tramwajowa, z ktdrej juz teraz wielu
z nas korzysta, to pierwszy w Szczecinie system door to
door. Bardzo poprawia komunikacj¢ i sprawne prze-
mieszczanie si¢ mieszkaicéw czy turystéw. To sa bar-
dzo duze efekty jako$ciowe.

Przy realizacji tej inwestycji widad silna wspélprace
gminy Dobra, gminy Police i Szczecina, ktéry w tym
rejonie bardzo rozbudowuje si¢ w kierunku Osowa.

Moina stwierdzié, ze wezel Glebokie to wzorowa
inwestycja jesli chodzi o zintegrowanie obszaru

metropolitalnego?

Michat Przepiera: Inwestycja bardzo mocno wpisa-
fa si¢ w to, co nazywamy zintegrowanymi inwestycjami
terytorialnymi czy tez szerzej realizacja kontraktu woje-
wodzkiego. Na poziomie obszaru alokacji jestesmy na
granicy Szczecina i dwéch o$ciennych gmin czyli gminy
Police i gminy Dobra. Jednoczesnie jest to tez wazny we-
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zet komunikacyjny, bo przebiega tu droga wojewddzka.
Mamy tutaj zaréwno ruch autobusowy, jak i tramwaje,
takséwki, samochody, rowery i wprowadzone systemy
parkingowe jak np. kiss&ride. Zastanawialismy si¢ na
ile zastosowane przy tej inwestycji rozwigzania moga
poprawi¢ funkcjonalnos¢ i trzeba przyznaé, ze od kie-
dy cz¢é¢ komponentéw jest juz gotowa i uzytkownicy
moga z nich korzystaé, z calg pewnoscig ten wezet si¢
sprawdza i oby tak bylo jak najdtuze;j.

Przed remontem korki w tym miejscu byly potezne.
Kluczowa byla tu zatem poprawa przepustowosci
szczegblnie w kierunku Polic, Osowa i Dobre;j.

Michat Przepiera: To skrzyzowanie bylo nieprzejezd-
ne. Najwicksze obciazenie bylo na relacji Police — Szcze-
cin, ale jadac ze Szczecina w strong Dobrej tez mato kto
miat szanse sprawnie skreci¢. Kierowcy, kt6rzy prébowali
sie dosta¢ w strone Osowa, tez stali w korkach. Dzi$ ruch
w tym miejscu przebiega plynnie. To jest bardzo duza po-
prawa ruchu drogowego, ale nalezy podkresla¢, ze rzeczy-
wiscie jest to zintegrowany transport. Wszystkie elementy
tego transportu sa ptynnie potaczone.

Kiedy inwestycja bedzie w pelni gotowa?

Michat Przepiera: Wszystko wskazuje na to, ze for-
malny termin, keéry przypada 20 grudnia, bedzie znacz-
nie wyprzedzony. Trzeba pamigta¢ jeszcze o czynnosciach
odbiorowych, ktére bedg troche trwaly, ale patrzac cato-
$ciowo inwestycja jest w 90 procentach ukoriczona.

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne byly wainy
elementem mozliwosci realizacji tego projektu?

Michal Przepiera: Powiedzmy wprost, gdyby nie
$rodki unijne, wspdlpraca samorzadéw Szczeciniskiego
Obszaru Metropolitalnego oraz zastosowanie instrumen-
tu ZIT, ta inwestycja bytaby niemozliwa do zrealizowania.
Dofinansowanie i fundusze s3 waznym elementem, ale
niezwykle istotne sa kwestie migkkie dotyczace wspdtpra-
cy, ustalenia wzajemnych relacji i zintegrowania inwesty-
cji. Swietnym przykladem jest tu droga rowerowa, ktéra
nie korczy si¢ na granicy miasta czy gminy, tylko udato
si¢ ja potaczy¢ i kazda z gmin zrealizowata w tym zakresie
swoje przedsigwziccie. Ta wspdlpraca daje tak naprawde
catosciowy, $wietny efekt synergii.
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ZITy bedq

JEDNA Z PODSTAWOWYCH UNLJNYCH FORM WSPARCIA

w kolejnych latach

Rozmowaz Marcinem Szmytem, dyrektorem wydzialu
Zarzadzania Strategicznego Urzedu Marszatkowskiego
Wojewédztwa Zachodniopomorskiego.

Z paniskiego punktu widzenia - jako osoby
odpowiedzialnej za $rodki unijne w regionie —
ZITy si¢ sprawdzily? Jest pan zadowolony z tego jak
wyglada redystrybucja $rodkéw pomiedzy gminy

szczeciniskiego obszaru metropolitalnego?

Mamy za soba pierwsze do$wiadczenia w tym za-
kresie i te doswiadczenia sg dobre. Dostrzega to takze
Komisja Europejska, ktéra ma zdecydowanie szersze,
bo ogdlnoeuropejskie spojrzenie na ten temat. Na po-
ziomie naszego regionu mamy dowody na to, ze part-
nerzy — najczesciej samorzadowi, ale takze partnerzy
spoleczni czy gospodarczy — jesli ze soba wspétpracuja,
to wszyscy czerpia z tego zdecydowanie wigcej korzysci.
Dzigki tej wspdtpracy udaje si¢ podja¢ wigksze i trud-
niejsze wyzwania, ale tez patrzy si¢ na dane problemy
bardziej holistycznie, nie zamykajac si¢ w granicach po-
szczegblnych gmin. Konkludujac ZITy si¢ sprawdzily
i mysle, ze beda jedna z podstawowych form wsparcia,
jesli chodzi o $rodki europejskie w kolejnych latach.

Co okazalo si¢ najmocniejsza strona, jezeli chodzi o te
redystrybugcje, a co nalezaloby jeszcze zmodyfikowad
albo poprawié?

Powotam si¢ tu na kluczowy z punktu widzenia
ZITéw aspekt, ktéry mozna traktowaé jako duzy
walor, ale réwniez jako pewna stabos¢, ktérg trzeba
prébowaé pokonywa¢ — mam tu na mysli kwestie
budowania wspélnych przedsigwzigé. Projektéw do-
tyczacych spraw, ktdre tacza partnerdw, pozwalaja pa-
trze¢ szczerzej i angazowac wigksza grupe podmiotdw,
w ramach ZiTu jest naprawdg bardzo duzo. Mozna tu
jako przyklad poda¢ spore projekty takie jak Szczecin-
ska Kolej Metropolitalna, jak i te mniejsze zwigzane
np. ze wspSlnym projektem obejmujacym ksztatcenie
zawodowe w szkotach samorzadéw, kedre buduja taki
ZIT. Z jednej wigc strony mamy wiele przyktadéw
takich projektéw, natomiast z drugiej strony mozna

Marcin Szmyt, dyrektor wydziatu Zarzadzania Strate-
gicznego U.M. Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

méwic¢ o pewnym deficycie takich projektéw, w nie-
ktérych partnerstwach, ktére ZITy budowaly czy
tez starajg si¢ teraz tworzy¢ projekty pod nowg per-
spektywe czyli w kontekscie kolejnych lat. Czasami
myslenie ponadlokalne jest nietatwe do przeniesienia
ponad dorazne potrzeby poszczegdlnych samorzadéw
i to wymaga czasu, zeby te kwestie dostrzec, aby le-
piej budowa¢ wspdlne projekty, bo one finalnie niosa
zdecydowanie lepsze efekty niz kiedy koncentruje-
my si¢ wylacznie na punktowych przedsigwzigciach.
Oczywiscie takowe mniejsze przedsigwzigcia takze s
w ramach ZITéw mozliwe i realizowane, ale one tez
w swojej masie muszg miec jaki§ wspdlny mianownik,
maja budowa¢ wigksza catos¢. Tak jest na przyktad
w przypadku budowy tras rowerowych, ktére maja
funkcj¢ komunikacyjna, natomiast trzeba wyjs¢ poza
myslenie o tym, ze jak wybudujemy swéj fragment
$ciezki to zatatwia nam to temat w gminie. Trzeba
mysle¢ dwa kroki do przodu i widzie¢, ze w perspek-
tywie sasiad tez musi dotaczy¢ ze swoim odcinkiem
$ciezki, a najlepiej zaplanowa¢ od poczatku jak dana
trasa ma przebiega¢ w catosci, zeby rozwiazywata
kwesti¢ przemieszczania si¢ mieszkaricéw pomiedzy
gminami. Podsumowujac, wspdlne, ponadlokalne
projekty to jest dorobek podstawowy, zalezy nam jed-
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nak na tym, aby tych projektéw bylo wiecej i to jest
wyzwanie na kolejne lata.

Wspomnial pan o recenzji Komisji Europejskiej na
temat realizacji ZITéw. Prosze powiedzie¢ wiecej na
ten temat.

Komisja wskazuje ZI'Ty jako jedno z podstawowych
mechanizméw wsparcia w nowej perspektywie finan-
sowej. Wprost w prawodawstwie, jako najwazniejsze,
podaje obok ZITéw jeszcze tylko dwa inne narzedzia,
ktére maja bardzo podobny charakter, réznig si¢ tylko
skala i specyfika. ZIT jako narzedzie jest traktowany
przez Komisj¢ bardzo powaznie, jako droga do tego,
zeby $rodki europejskie trafialy jak najskuteczniej
w potrzeby lokalnych spotecznosci. Trochg na dobrym
do$wiadczeniu polskim Komisja buduje przekona-
nie, ze warto bylo postawi¢ na ten mechanizm. Mé-
wi¢ o doswiadczeniu polskim, bo zaden inny kraj tak
mocno w ZITy nie poszedt w tej perspektywie, ktéra
si¢ powoli koriczy. Doswiadczeri w tej kwestii Komisja
ma zatem sporo, ale najwiccej z Polski i te doswiad-
czenia sa generalnie dobre. Komisja uznaje, ze nalezy
ten wymiar terytorialny czyli schodzenie z pienigdzmi
unijnymi na konkretne obszary z ich specyfika i ich
uwarunkowaniami, zachowad¢, a to ma zagwarantowaé
mechanizm ZITéw.

Nowa perspektywa unijna 2021 -2027 przed
nami, czy wiadomo juz jak moze wygladaé podziat
$rodkéw w kontekscie inwestycji realizowanych przez
Szczeciniski Obszar Metropolitalny i czy tutaj program
ZITéw bedzie kontynuowany, czy moze Komisja
Europejska i jednostki administracyjne szukaja
nowych rozwiazaf?

Mamy dobra i $cista wspétprace ze stowarzyszeniem
SOM i dalej chcemy rozwija¢ w ramach ZIT Szcze-
ciniski Obszar Metropolitalny. W kontekécie przy-
dziatu $rodkéw unijnych, trudno dzis méwi¢ o pre-
cyzyjnych sumach, natomiast na pewno bedzie tak,
ze kwoty, ktére byly przekazane do zarzadzania przez
ZITy powinny by¢ utrzymane na podobnym pozio-
mie w nowej perspektywie. Jak bedg si¢ rozklada¢ te
srodki w poszczegdlnych obszarach to jeszcze kwestia
przesadzen. Bedziemy zapewne bardziej zaawansowani
z Komisjg Europejska na temat tego jak ten program
ma wyglada¢ i wtedy bedziemy bardziej pewni, jak te
$rodki w ramach puli, ktéra trafi do ZITu, beda wygla-

da¢. Na pewno nie pozostanie bez znaczenia hierarchia
waznosci, ktéra komisja zarysowata w odniesieniu do
wszystkich krajéw, korzystajacych z polityki spdjnosci.
Istotne sa tu kwestie zwigzane z transformacja w stro-
ng zielonej gospodarki, gospodarki cyfrowej i one beda
mocno obecne. To dla ZITéw moze oznaczaé wigcej
pieniedzy na transport miejski, ale réwniez Srodki
zwiazane z podniesieniem efektywnosci energetycznej,
jak i na walke ze zmianami klimatu. Widzimy na wta-
sne oczy, co si¢ dzieje z klimatem, on si¢ do$¢ drastycz-
nie zaczyna zmieniaé, a sposéb radzenia sobie na ob-
szarach miejskich z ta sytuacja jest réwniez ogromnym
wyzwaniem i na to powinny by¢ w tej perspektywie
przeznaczone $rodki. Niemniej tematy wazne z punktu
widzenia rozwoju czyli kwestie zwigzane z infrastruk-
turg turystyczna czy kulturalng, takze beda obecne,
moze nawet w wigkszym zakresie niz dotychczas.

W mijajacej perspektywie ZITy to w ponad 80
procentach byly zadania typowo infrastrukturalne
takie jak kolej metropolitalna, wezel Glebokie czy tez
$ciezki rowerowe. Mysli pan, ze w nowej perspektywie
bedzie zmiana optyki? Mozna bowiem odnie$¢ takie
wrazenie, ze nowa perspektywa stawia na klimat
zielonego tadu i ekologie, czyli troche inaczej niz
obecnie.

Przesuni¢cie w stron¢ bardziej zréwnowazonego
srodowiska miejskiego nastepuje, ale nadal w palecie
zadan, ktére sa tzw. zielone dla Komisji Europejskiej
miesci si¢ kwestia rozwoju transportu publicznego. Za-
checa si¢ do tego, zeby transport zbiorowy byt najlepiej
zeroemisjyny, co jest juz realizowane np. w Szczecinie
poprzez zakup elektrycznych autobuséw. Taki kierunek
bedzie nadal utrzymywany i rozwijany. Poza watkami
infrastrukturalnymi ZITy beda jednak dysponowad
takze $rodkami zwigzanymi z rozwojem spolecznym.
Te pieniadze beda zasilane Europejskim Funduszem
Spotecznym, a to jest fundusz, ktéry wspiera réine
dziatania migkkie na rynku pracy czy w edukagji
réwniez w polaczeniu spotecznym. Pojawi si¢ wigc
tutaj przestrzen zwigzana z inwestycjami w kapital
ludzki, bo réwniez sporo jest wyzwad od demogra-
ficznych poprzez zwigzane z kwestia kompetencji na
rynku pracy czy kwestig skutecznosci na szczeblach
edukacji. To wszystko bedzie mogto w jakims zakresie
zmiesci¢ sie w ZITach. Nie bedzie oczywiscie domino-
wad, ale na pewno bedzie madrze uzupetnia¢ te gtéwne
dzialania.
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Gryfino

ROWEREM NA WYCIECZKE |1 DO PRACY

W ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorial-
nych na terenie gminy Gryfino powstaja dwie nowe,
wazne $ciezki rowerowe o tacznej dtugosci ok. 8,50
km. Zapewnia potaczenie Gryfina z Weltyniem i dalej
z Gardnem.

»Dzigki nowym S$ciezkom rowerowym stworzymy
kompleksowe polaczenie od dworca PKP w Gryfinie
az do Strefy Przemystowej w Gardnie”

Na odcinku Gryfino — Weltyri $ciezka przebie-
ga¢ bedzie wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 120, na-
tomiast od miejscowosci Wettyn przebiega¢ bedzie
wzdtuz drogi wojewddzkiej do miejscowosci Gard-
no, a nast¢pnie na rondzie 100-lecia Odzyskania
Niepodlegtosci w Gardnie skreci w ulicg Niepodle-
glosci, by drogami serwisowymi trasy S3 dotrze¢ do
ulicy Innowacyjnej znajdujacej si¢ na terenie strefy
przemystowej w Gardnie. Oba zadania sa juz w trak-
cie realizagji.

- Sciezki powinny by¢ gotowe w ciagu kilku miesic-
cy — méwi Tomasz Miler, zastgpca burmistrza Gryfina.
— Mamy juz podpisane umowy z wykonawcami prac.
Na odcinku Gardno — Weltyn trwaja juz intensywne

roboty, na drugim odcinku prace powinny rozpoczaé
si¢ w ciagu najblizszych tygodni.

Nowe $ciezki rowerowe wplyna pozytywnie na
transport lokalny i dadza alternatywna forme¢ dotarcia
do pracy — zamiast samochodem to jednosladem. Tym
samym wplyna pozytywnie na bezpieczeristwo drogo-
we i ogranicza emisj¢ zanieczyszczen.

- Dzigki nowym $ciezkom rowerowym stworzymy
kompleksowe potaczenie od dworca PKP w Gryfinie az
do Strefy Przemystowej w Gardnie — méwi Tomasz Mi-
ler. - Bedzie to wige duza funkcjonalnos¢ dla mieszkan-
c6éw, ktérzy chcieliby korzystad ze Sciezki aby przesigéé
si¢ z auta na rower i dojezdza¢ do pracy jedno$ladem.
Oczywiscie trasa ta bedzie tez wykorzystywana w ce-
lach rekreacyjno-turystycznych. Nie mam watpliwosci,
ze podobnie jak istniejacy juz szlak rowerowy na tere-
nie gminy Gryfino, nowe $ciezki beda petne rowerzy-
stéw niezaleznie od pory roku.

Duze zadanie, wielkie zmiany w preferencjach komuni-
kacyjnych

Koszt obu inwestycji to w sumie ponad 8,3 mln z.
Projekty sa wspétfinansowane ze srodkéw Unii Euro-
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pejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego realizowanego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
na lata 2014-2020 oraz z Rzadowego Funduszu Inwe-
stycji Lokalnych. Zadania nie bytyby mozliwe do re-
alizacji gdyby nie wzorowa wspétpraca gminy i miasta
Gryfino z obszarem metropolitalnym.

- Wspdtpraca z obszarem metropolitalnym jest wzo-
rowa — przyznaje Tomasz Miler. - Wielkim sukcesem
naszej aglomeracji jest powolanie takiej jednostki, kt6-

ra w wielu wymiarach poprawia t¢ wspétprace. Teraz
w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
realizujemy tez nasze centrum przesiadkowe przy ul.
Kolejowej. Dos¢ dtugo czekaliémy na zakonczenie prac
po stronie PKP PLK. Jeszcze nie wszystko na peronie
wzdtuz ulicy Kolejowej jest gotowe, ale zgodnie z pla-
nami w tym roku te prace powinny si¢ zakonczy¢, a to
pozwoli nam szybko i sprawnie zrealizowa¢ komplekso-
wa, powazng modernizacj¢ ulicy Kolejowej na odcinku
przebiegajacym przy peronie stacji PKP.
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Duma Trzebiezy znowu otwarta.
Bedzie nosic imi¢ kajakarza, kiéry
ROZStAWIL POWIAT POLICKI NA CALY SWIAT!

W ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorial-
nych na terenie gminy Gryfino powstaja dwie nowe,
wazne $ciezki rowerowe o tacznej dtugosci ok. 8,50
km. Zapewnia potaczenie Gryfina z Weltyniem i dalej
z Gardnem.

»Dzigki nowym S$ciezkom rowerowym stworzymy
kompleksowe polaczenie od dworca PKP w Gryfinie
az do Strefy Przemystowej w Gardnie”

Na odcinku Gryfino — Wettyni $ciezka przebiegad
bedzie wzdluz drogi wojewddzkiej nr 120, natomiast
od miejscowosci Wettyn przebiega¢ bedzie wzdtuz dro-
gi wojewddzkiej do miejscowosci Gardno, a nastep-
nie na rondzie 100-lecia Odzyskania Niepodlegtosci
w Gardnie skreci w ulicg Niepodlegtosci, by drogami
serwisowymi trasy S3 dotrze¢ do ulicy Innowacyjnej
znajdujacej si¢ na terenie strefy przemystowej w Gard-
nie. Oba zadania s3 juz w trakcie realizacji.

- Sciezki powinny by¢ gotowe w ciagu kilku miesic-
cy — méwi Tomasz Miler, zastgpca burmistrza Gryfina.

— Mamy juz podpisane umowy z wykonawcami prac.
Na odcinku Gardno — Weltyn trwaja juz intensywne
roboty, na drugim odcinku prace powinny rozpoczaé
si¢ w ciagu najblizszych tygodni.

Nowe $ciezki rowerowe wplyna pozytywnie na
transport lokalny i dadza alternatywna forme dotarcia
do pracy — zamiast samochodem to jednosladem. Tym
samym wplyna pozytywnie na bezpieczeristwo drogo-
we i ogranicza emisj¢ zanieczyszczen.

- Dzigki nowym $ciezkom rowerowym stworzy-
my kompleksowe potaczenie od dworca PKP w Gry-
finie az do Strefy Przemystowej w Gardnie — méwi
Tomasz Miler. - Bedzie to wige duza funkcjonalnosé
dla mieszkaricéw, ktérzy chcieliby korzystaé ze $ciez-
ki aby przesia$¢ si¢ z auta na rower i dojezdzaé do
pracy jednosladem. Oczywiscie trasa ta bedzie tez
wykorzystywana w celach rekreacyjno-turystycz-
nych. Nie mam watpliwosci, ze podobnie jak istnie-
jacy juz szlak rowerowy na terenie gminy Gryfino,
nowe $ciezki beda petne rowerzystéw niezaleznie od

pory roku.
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Duze zadanie, wielkie zmiany w preferencjach komuni-

kacyjnych

Koszt obu inwestycji to w sumie ponad 8,3 mln
zt. Projekty sa wspétfinansowane ze $rodkéw Unii
Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego realizowanego w ramach Regionalne-
go Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachod-
niopomorskiego na lata 2014-2020 oraz z Rzado-
wego Funduszu Inwestycji Lokalnych. Zadania nie
bytyby mozliwe do realizacji gdyby nie wzorowa
wspolpraca gminy i miasta Gryfino z obszarem me-
tropolitalnym.

- Wspdtpraca z obszarem metropolitalnym jest wzo-
rowa — przyznaje Tomasz Miler. - Wielkim sukcesem
naszej aglomeracji jest powotanie takiej jednostki, ke-
ra w wielu wymiarach poprawia t¢ wspétpracg. Teraz
w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
realizujemy tez nasze centrum przesiadkowe przy ul.
Kolejowej. Dos¢ dtugo czekalismy na zakoniczenie prac
po stronie PKP PLK. Jeszcze nie wszystko na peronie
wzdtuz ulicy Kolejowej jest gotowe, ale zgodnie z pla-
nami w tym roku te prace powinny si¢ Zakor'lczyc', ato
pozwoli nam szybko i sprawnie zrealizowa¢ komplekso-
wa, powazng modernizacj¢ ulicy Kolejowej na odcinku
przebiegajacym przy peronie stacji PKP.
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™ STOWARZYSZENIE
SZCZECINSKIEGO OBSZARU !
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Dowiedz sie wiecej!
Odwiedzaj regularnie strong Stowarzyszenia Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego http://som.szczecin.pl
oraz Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych http://www.zit-som.szczecin.pl/!' Zach¢camy do polubienia

naszego fanpaga https://www.facebook.com/szczecinski.obszar.metropolitalny/. Zapraszamy takze do zapozna-
nia si¢ z filmowym rozszerzeniem tematéw poruszonych w naszym E-biuletynie ZIT SOM!

Remont Wezta Glebokie na finiszu
https://youtu.be/KsA3EV6WP_c

Promenada w Trzebiezy odbudowana!
https://youtu.be/3E1HTxqxz8E

Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Fundusze .
Europejskie ggf;l(za')OSPOllta
Pomoc Techniczna -


http://som.szczecin.pl
http://www.zit-som.szczecin.pl/
https://www.facebook.com/szczecinski.obszar.metropolitalny/
https://youtu.be/KsA3EV6WP_c
https://youtu.be/3E1HTxqxz8E
https://youtu.be/BOLzpgPBCQg
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