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Zintegrowany Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
TRAKO dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na lata 2016-2023

1. Wprowadzenie

1.1. Co tojest Plan Mobilnosci?

Efektywny oraz skuteczny transport publiczny tworzacy istotny fundament lokalnej spotecznosci
i gospodarki, atym samym mobilnos¢ — czyli swobode przemieszczania sie po danym obszarze
funkcjonalnym, ma bezposredni wptyw na jakos$¢ zycia mieszkancéw na tym obszarze. Odpowiednie
ksztattowanie mobilnosci miejskiej w Szczecifiskim Obszarze Metropolitalnym (SOM) powinno umozliwiaé
prawidtowy i zrownowazony rozwdj spoteczny oraz gospodarczy obszardw zurbanizowanych -
miejscowosci w SOM, zapewnia¢ rownowazny wybdr rodzaju i srodka transportu, umozliwia¢ dostepnosé
komunikacyjng do waznych dla spotecznosci SOM celdw i Zréddet podrdzy, usprawniajgc i podnoszac
wydajnos¢ transportu oraz przemieszczania sie oséb i towardw, a takze zapewnia¢ odpowiedni poziom
zycia mieszkancéw SOM oraz chroni¢ sSrodowisko naturalne i antropogeniczne.

Wyzwania stojgce przed krajami Unii Europejskiej — czyli m.in. redukcja emisji gazéw cieplarnianych
i malejgca dostepnos¢ zasobdw surowcéw energetycznych (w szczegdlnosci ropy naftowej)
oraz konieczno$¢ podniesienia poziomu energooszczednosci gospodarki, sg waznym wyzwaniem
dla krajéw cztonkowskich. Dzieki nowym technologiom w zakresie konstrukcji i budowy S$rodkéw
transportu oraz zarzgdzania ruchem, sektor transportowy staje sie coraz bardziej ekologiczny — przyjazny
dla srodowiska. Jednak w skali lokalnej transport nadal pozostaje znaczacym emitorem hatasu
i zanieczyszczenia powietrza. Takze Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej powotuje sie na zasade
zrownowazonego rozwoju®. Dlatego nalezy poszukiwaé nowych drég, rozwigzah oraz mozliwosci,
stuzacych poprawie wskaznikdw. Powinny to by¢ dziatania m.in. w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, ktérych gtéwnym celem jest wzrost dbatosci o minimalizacje negatywnych skutkow
dla Srodowiska naturalnego i antropogenicznego.

Mobilnos¢ jest ksztattowana przede wszystkim przez dostepng infrastrukture transportowg, a w dalszej
kolejnosci przez jej rozbudowe i nowe elementy. Zadna, wyraznie odczuwalna zmiana stuzgca osiggnieciu
pozytywnych skutkéw zwigzanych z mobilnoscig, nie bedzie mozliwa bez przemodelowania zadan
przewozowych wykonywanych na dostepnej infrastrukturze transportowej, atym samym nie bedzie
mozliwa bez wykorzystania jej multimodalnego charakteru (potencjatu). Szczegdlne wyzwania w tej
materii to zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego (szczegdlnie jego niechronionych uczestnikéw),
zniwelowanie réznic w dostepnosci transportowej pomiedzy gtéwnymi osrodkami SOM a pozostatymi
miejscowosciami oraz dostepnosci pomiedzy nimi, ograniczenie kosztéw spotecznych wypadkéow
komunikacyjnych, ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu. Dlatego podstawowym celem mobilnosci
jest uzyskanie przez system transportowy SOM wysokiej jakosci ustug transportowych, przy jednoczesnym
oszczednym gospodarowaniu zasobami — nizszym zuzywaniu energii w bardziej ekologiczny sposéb,
a takze lepszemu wykorzystaniu potencjatu obecnej infrastruktury dzieki nowoczesnemu zarzadzaniu.
Konstrukcja planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej nawigzuje takze do wytycznych Komisji
Europejskiej ujetych m.in. w opracowaniu pn. Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej?.

1 Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej, art. 5 - Rzeczpospolita Polska strzeze niepodlegtosci i nienaruszalnosci swojego terytorium,
zapewnia wolnosci i prawa cztowieka i obywatela oraz bezpieczeristwo obywateli, strzeze dziedzictwa narodowego oraz zapewnia
ochrone srodowiska, kierujgc sie zasadq zréwnowazonego rozwoju.

2 Dokument przygotowany na zlecenie Komisji Europejskiej, wersja ze stycznia 2014 roku.
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Powyzsze mozna osiggngé poprzez wdrozenie nowych wzorcow transportowych, pozwalajgcych
na efektywniejsze przemieszczanie sie wiekszej liczby osdb i towardw za pomocg wydajniejszych srodkow
transportu lub zintegrowanego transportu multimodalnego. Wéwczas transport indywidualny bedzie
mozna stopniowo ogranicza¢ do ostatnich odcinkdw podrdzy. Nalezy réwniez tak ksztattowac przestrzen
zurbanizowang SOM i jego powigzania funkcjonalne, zeby zapewnic¢ podstawowe potrzeby transportowe
mieszkancow, w szczegdlnosci poprzez takie planowanie nowych inwestycji — mieszkaniowych, handlowo-
ustugowych i gospodarczych, aby nie wymagaé¢ od mieszkaricow pokonywania dtugich dystansow.
Dlatego tez efektami poprawnie wdrozonej mobilnosci miejskiej sg przede wszystkim:

= poprawa jakosci zycia w SOM,

= zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

= zmniejszenie hatasu i emisji spalin,

= zmiana zachowan komunikacyjnych na bardziej ekologiczne i prozdrowotne,
= zmniejszanie dtugosci podrézy w granicach SOM.

1.2. Sposab realizacji

Dazac do maksymalizacji efektéw wdrozenia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, nalezy przede
wszystkim skoncentrowac sie na szeregu dziatan proekologicznych majgcych na celu zmiane preferencji
komunikacyjnych mieszkarncow SOM, poprzez promocje bardziej ekologicznych $rodkéw transportu.
Postulaty zréwnowazonej mobilnosci miejskiej realizowane sg poprzez nastepujgce dziatania:

= poprawianie warunkow do pieszego przemieszczania sie, w tym osobom o ograniczonej
mobilnosci®,

=  zapewnianie wysokiej jakosci infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie z bezemisyjnych srodkéw
transportu (np. rower), w tym pomiedzy miejscowosciami,

= podnoszenie poziomu atrakcyjnosci niskoemisyjnego transportu zbiorowego majgce na celu
zachecenie mieszkaicéw poruszajgcych sie samochodem do zmiany swoich zachowan
(przyzwyczajen) transportowych i wyboru komunikacji zbiorowej zamiast wykorzystywania
wtasnego pojazdu w przypadku gdy nie jest on niezbedny do wykonania podrézy,

= tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych obejmujgcych wszystkie systemy
transportowe — komunikacje miejskg, gminng, lokalng i regionalng (pocigg, autobus, tramwaj),
samochody osobowe, motory, skutery i motorowery (system P+R%), rowery (system B+R®)
oraz system K+R®, umozliwiajacych tatwg zmiane $rodka transportu,

3 Osoby o ograniczonej mobilnosci — m.in. osoby starsze, gtuchonieme, niewidome, gtuche, niepetnosprawne, opiekunowie z
matymi dzieémi, dzieci szkolne, a takze osoby o istotnych ograniczeniach zdolnosci do integracji spotecznej lub zawodowej w
wyniku uposledzenia swoich wtasciwosci umystowych, zmystowych czy fizycznych, ktére wymagaja niezbednej interwencji
spotecznej. Dotyczy to takze rownosci szans bez dyskryminacji ptci, wieku, wyksztatcenia, aktywnosci zawodowej i zyciowej, a
takze osdb z obszaréw wykluczonych spotecznie. Okreslenie stosowane zamiennie z ,,0sobami o ograniczonej ruchliwosci”, z
uwagi na rézne nazewnictwo w dokumentach strategicznych niektérych cztonkéw SSOM.

4 Park and Ride — parkuj (samochodem) i jedzZ (transportem zborowym).

5 Bike and Ride — parkuj (rowerem) i jedz (transportem zborowym).

6 Kiss and Ride — podwiez (do $rodka transportu publicznego) i pozegnaj.
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" promowanie systemdw typu ecodriving’, car-sharing®, car-pooling®, wypozyczalni roweréw,
samochody z napedem niskoemisyjnym, itp.

= uspokajanie ruchu samochodowego na obszarach zurbanizowanych,

= zachecanie do stosowania mniejszych, lzejszych i bardziej wyspecjalizowanych pojazdow
pasazerskich,

= ograniczanie ruchu tranzytowego (szczegdlnie ruchu ciezarowego) przez obszary zurbanizowane,

= stosowanie telematyki'® w zakresie inzynierii ruchu (ITS), w celu poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego, objecia priorytetem systemow transportu zbiorowego, pieszego i rowerowego,

= stopniowo postepujace eliminowanie pojazdéw o napedzie konwencjonalnym, szczegdlnie
do obstugi transportu publicznego oraz obstugi komunalnej gminy — zastepowanie pojazdéw
0 napedzie spalinowym pojazdami niskoemisyjnymi lub bezemisyjnymi,

= zarzadzanie zapotrzebowaniem na podréze i odpowiednie ksztattowanie zagospodarowania
przestrzennego ukierunkowane na ograniczenie komunikacji indywidualnej w obszarze SOM
oraz ograniczanie swobody ruchu zmotoryzowanego w centrach miast, wzgledem zwiekszenia
udziatu podrézy transportem publicznym, rowerem i pieszych, tak by zniwelowaé zbyt duig
réznice pomiedzy transportem samochodowym, a pozostatymi sposobami przemieszczania sie.

Plan Mobilnosci uwzglednia szereg dziatan przyczyniajgcych sie do tworzenia warunkéw
do rownoprawnego uczestnictwa osdb o ograniczonej mobilnosci w zyciu spotecznym i zawodowym.
Oznacza to zapewnienie réwnego traktowania wszystkich ludzi, bez wzgledu na pteé, wiek,
niepetnosprawnosg, itp.

Moze on takze petni¢ funkcje platformy wspdtpracy oraz wymiany wiedzy i kompetencji pomiedzy
JST SOM w celu ksztattowania wytycznych do realizacji planowanych inwestycji z zakresu transportu.
Dlatego wyjatkowo wazne jest takze wdrazanie procesow integracji dziatan JST SOM.

Jednoczesnie istotnym elementem prawidtowej realizacji inwestycji z zakresu zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej jest zgodnos¢ z politykg horyzontalng UE, ktérej konieczno$¢ realizacji w aspekcie zasad
horyzontalnych unormowana jest w dokumentach i aktach prawnych obowigzujacych w perspektywie
finansowania 2014-20201213:1415,

7 Promowanie ekologicznego i oszczednego stylu jazdy.

8 System wspdlnego uzytkowania samochodu przez rézne osoby.

9 Zwiekszanie liczby pasazerow w czasie przejazdu samochodem — np. kojarzenie oséb dojezdzajgcych do pracy lub nauki na tych
samych trasach.

10 Telematyka — rozwigzania telekomunikacyjne, informatyczne i informacyjne oraz rozwigzania automatycznego sterowania
dostosowane do potrzeb obstugiwanych systemow fizycznych — wynikajgcych z ich zadan, infrastruktury, organizacji, proceséw
utrzymania oraz zarzadzania — i zintegrowane z tymi systemami.

11 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgce wspdlne przepisy
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci,
Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego
oraz ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr
1083/2006.

12 Umowa Partnerstwa z dnia 21 maja 2014 r., definiujgca nastepujgce zasady horyzontalne: zasade partnerstwa, promowanie
rownosci szans kobiet i mezczyzn, zrGwnowazony rozwéj, zachowanie zasad polityki przestrzennej, zapobieganie dyskryminacji.

13 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020.

14 Agenda dziatan na rzecz rownosci szans ptci i niedyskryminacji w ramach funduszy unijnych 2014-2020 z dnia 22 kwietnia 2015
r., Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju.

15 Wytyczne w zakresie realizacji zasady réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami
oraz zasady réwnosci szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020. Minister Infrastruktury i Rozwoju,
Warszawa, 8 maja 2015r.
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1.3. Obszar opracowania

Zintegrowany Plan ZrédwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego
na lata 2016-2023 (Plan zrdwnowazonej mobilno$ci miejskiej dla SOM) obejmuje swoim zakresem: Gmine
Miasto Szczecin, Gmine Dobra, Miasto i Gmine Golenidw, Gmine i Miasto Gryfino, Gmine Kobylanka,
Gmine Kotbaskowo, Gmine Police, Gmine Nowe Warpno, Gmine Miasto Stargard, Gmine Stargard, Gmine
Stepnica, Gmine Stare Czarnowo, Gmina Miasto Swinoujécie oraz Powiat Policki. Gminy SOM sg silnie
powigzane z miastem rdzeniowym SOM — Gming Miastem Szczecin. Tak przyjeta delimitacja jest spdjna
ze Strategig Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
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Rys. 1.1. Szczeciriski Obszar Metropolitalny (Zrédto: opracowanie wtasne)

Grupa docelowa Planu zréownowazZonej mobilnosci miejskiej dla SOM sy mieszkancy SOM,
charakteryzujacy sie wykonywaniem obligatoryjnych podrézy metropolitalnych?®,

16 Codzienne podroze aglomeracyjne (wykraczajgce poza obszar jednej gminy) motywowane gtéwnie pracg i nauka.
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2. Analiza dokumentdéw strategicznych dotyczacych transportu

2.1. Cele wynikajace z lokalnych dokumentéw strategicznych

Samorzady SOMY wskazujg w swoich strategiach rozwoju, w ramach celéw strategicznych oraz dziatar —
celéw operacyjnych, na potrzebe stworzenia funkcjonalnego transportu publicznego, ktéry stanowi jedng
z gtéwnych podstaw prawidtowego rozwoju gminy w aspekcie spotecznym, gospodarczym oraz
turystycznym. W swoich dokumentach gminy SOM dokonaty analizy szeregu czynnikéw o charakterze
spotecznym, gospodarczym i przestrzennym, co pozwolito z kolei na identyfikacje kierunkéw rozwoju,
ktore szczegétowo okreslone zostaly w ramach powstatych z nich priorytetéw. Identyfikacji
poszczegdlnych priorytetdw dokonano w podziale na cele strategiczne i dziatania.

2.1.1. Strategia (Program) Rozwoju Lokalnego Gminy Dobra

Strategia (Program) Rozwoju Lokalnego Gminy Dobra® wskazuje na transport publiczny w ramach celu
strategicznego 2 — Stworzenie warunkdéw bazowo-organizacyjnych i szerokiej oferty kulturalno-oswiatowej
dla zaspokojenia potrzeb mieszkaricow, celu strategicznego 5 — Tworzenie dogodnych warunkdw do Zycia
mieszkancow i dla rozwoju gospodarki, celu strategicznego 6 — Rozwdj przedsiebiorczosci i turystyki,
celu strategicznego 7 — Gmina ekologiczna odpowiadajgca wymaganiom mieszkaricow, celu
strategicznego 8 — Zwiekszenie poczucia bezpieczeristwa mieszkaricow i celu strategicznego 9 —
Powigzania celdw strategicznych, co wyznacza w celach operacyjnych (szczegétowych):

= o $rednim priorytecie:

— utrzymanie s$rodowiska naturalnego i kulturowego w dobrej kondycji ekologicznej
odpowiadajgcej wymaganiom gminy ekologicznej — sposéb realizacji poprzez
przeanalizowanie studium po katem terenéw pod budownictwo mieszkaniowe, przemystowe,
ustugowe, turystyczne, itp., oraz poprzez informowanie spoteczenstwa o stanie Srodowiska,
zagrozeniach oraz konsekwencjach ekonomicznych spowodowanych zanieczyszczeniami
(cel strategiczny 7),

— rozwdj bezpiecznego uktadu funkcjonalnego i technicznego ulic — sposéb realizacji poprzez
poprawe parametrow technicznych ulic i chodnikdw oraz organizowanie monitoringu
i systemu bezpiecznych parkingdw oraz poprzez przystosowanie ulic do ruchu uspokojonego
(cel strategiczny 8),

— wspdtpraca gmin w rozwigzywaniu problemdéw komunikacji publicznej, ekologii i rozwoju
turystyki — sposdéb realizacji poprzez zawarcie porozumienia z gminami osciennymi
dla wprowadzenia optymalnego systemu komunikacyjnego (porozumienia gmin),
(cel strategiczny 9),

= 0 wysokim priorytecie:
— dowdz dzieci do szkdt, sposéb realizacji (cel strategiczny 2),

17 Wszystkie JST zrzeszone w Stowarzyszeniu Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
18 Uchwata Nr XVI/254/04 Rady Gminy w Dobrej z dnia 26 sierpnia 2004 r. w sprawie przyjecia Strategii (Programu) Rozwoju
Lokalnego Gminy Dobra.
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— budowa i modernizacja infrastruktury technicznej — sposdb realizacji przez budowe,
modernizacje i remonty infrastruktury drogowej w gminie w oparciu o program rozwoju
transportu (cel strategiczny 5),

— gmina jako miejsce turystyki i rekreacji — sposéb realizacji poprzez usprawnienie komunikacji
publicznej (cel strategiczny 6).

2.1.2. Strategia Rozwoju Gminy Goleniow na lata 2014-2023

Strategia Rozwoju Gminy Goleniéw na lata 2014-2023"° opisuje w ramach dziatania— wewnetrzne procesy
operacyjne, w celu strategicznym:

= stworzenie elementéw wyposazenia turystycznego i rekreacyjnego w gminie, cel operacyjny —
system Sciezek rowerowych w gminie witgczony do sieci $ciezek rowerowych w SOM (wg Koncepcji
rozwoju Sciezek rowerowych z roku 2013),

= dtugofalowa poprawa sieci i stanu drég na terenie gminy, cel operacyjny — budowa nowych
odcinkdéw drég w nawigzaniu do Studium Komunikacyjnego Goleniowa 2008.

Ponadto Strategia nawigzuje takze do powigzan z SOM poprzez dziatanie, rozwdj i wzrost, wskazujgc
w ramach celu strategicznego — Goleniow w SOM - SOM w Goleniowie, nastepujgce cele operacyjne:

= skrzyzowania w Kliniskach i Z6twiej Bfoci (na trasie Szczecin — lotnisko),
= system potgczen komunikacji zbiorowej z miejscowosciami gminy,

= zmniejszenie ucigzliwosci alternatywnej trasy turystycznej nad morze (droga wojewddzka nr 112)
dla mieszkaicow miejscowosci i gminy.

Dodatkowo, w ramach celu strategicznego — utrzymanie i rozwijanie przewagi konkurencyjnej
Goleniowskiego Parku Przemysfowego, Strategia wskazuje na cel operacyjny — przystanek kolejowy GPP.

2.1.3. Strategia Rozwoju Gminy Gryfino

Gmina Gryfino nie posiada obecnie uchwalonego dokumentu strategii rozwoju w zakresie transportu
publicznego i komunikacji. W takim przypadku przyjmuje sie, ze strategia rozwoju transportu publicznego
i systeméw komunikacji gminy, do czasu opracowania i przyjecia strategii w drodze uchwaty przez Rade
Miejskg w Gryfinie, opiera¢ sie bedzie o przedmiotowy Zintegrowany plan zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla SOM oraz na Zintegrowanej Strategii Transportu Publicznego Szczeciriskiego Obszaru
Metropolitalnego na lata 2014-2020, do momentu kiedy stanie sie ona (strategia) dokumentem
obowigzujgcym.

19 Uchwata Nr XLI1/489/14 Rady Miejskiej w Goleniowie z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie uchwalenia Strategii Rozwoju Gminy
Golenidw na lata 2014-2023.
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2.1.4. Strategia Rozwoju Gminy Kobylanka na lata 2013-2022

Strategia Rozwoju Gminy Kobylanka na lata 2013-2022?° w ramach celu szczegétowego 1.4. Tworzenie
warunkoéw na rzecz kompatybilnosci wszystkich zamierzeri gospodarczych i spotecznych z warunkami
okreslonymi przestrzeniq gminy, wskazuje dziatanie 1.4.2. Zintegrowanie planéw rozwoju spoteczno-
gospodarczego obejmujgcego catg przestrzen gminy z planami rozwoju gmin SOM, m.in. poprzez wzrost
wspotpracy gmin poprzez integracje dziatan w zakresie transportu publicznego.

Cel szczegdtowy 3.1. Podejmowanie dziatan w kierunku polepszenia standardu i jakosci komunikacyjnej na
terenie gminy Kobylanka wskazuje dziatanie 3.1.1 Modernizacja drdg i ciggow komunikacyjnych na terenie
gminy oraz dziatanie 3.1.2. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury okotodrogowej (chodniki, parkingi,
Sciezki rowerowe, oswietlenie uliczne).

2.1.5. Strategia Rozwoju Lokalnego Gminy Kotbaskowo

Strategia Rozwoju Lokalnego Gminy Kotbaskowo?* wskazuje w ramach Priorytetu 1. Rozbudowa
i modernizacja infrastruktury stuzgcej wzmacnianiu konkurencyjnosci Gminy, nastepujace cele czgstkowe:

= Cel 3: poprawa powigzan infrastrukturalnych w Gminie dla zwiekszenia moZliwosci
réwnomiernego rozwoju gospodarczego, dostepu do zatrudnienia, nauki, kultury i wypoczynku,

= Cel 5: uzupetnienie powigzan z krajowym i miedzynarodowym uktadem transportowym,

= Cel 6: poprawa funkcjonowania transportu publicznego w Gminie.

2.1.6. Strategia rozwoju gminy Nowe Warpno

Gmina Nowe Warpno nie posiada obecnie uchwalonego dokumentu strategii rozwoju w zakresie
transportu publicznego i komunikacji. W takim przypadku przyjmuje sie, ze strategia rozwoju transportu
publicznego i systemdw komunikacji gminy, do czasu opracowania i przyjecia strategii w drodze uchwaty
przez Rade Miejskg w Nowym Warpnie, opiera¢ sie bedzie o przedmiotowy Zintegrowany Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla SOM oraz na Zintegrowanej Strategii Transportu Publicznego
Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego na lata 2014-2020, do momentu kiedy stanie sie ona
dokumentem obowigzujgcym.

2.1.7. Strategia Rozwoju dla Gminy Police do roku 2020

W ramach priorytetu | Poprawa konkurencyjnosci Gminy Police oraz celu 1. — sprawny, funkcjonalny
i bezpieczny system komunikacyjny w gminie, Strategia Rozwoju dla Gminy Police do roku 2020%* wskazuje
na nastepujace dziatania:

® rozbudowa i modernizacja sieci drég publicznych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

20 Uchwata Nr XXXV/215/13 Rady Gminy Kobylanka z dnia 11 lipca 2013 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Gminy Kobylanka
na lata 2013-2022.

21 Uchwata Nr X111/159/08 Rady Gminy Kotbaskowo z dnia 31 marca 2008 r. w sprawie: przyjecia Planu Rozwoju Lokalnego Gminy
Kotbaskowo.

22 Uchwata nr XLVIII/375/06 Rady Miejskiej w Policach z dnia 26 wrzesnia 2006 r. w sprawie uchwalenia Strategii Rozwoju
dla Gminy Police do roku 2020.
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= poprawa wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gminy,

= rozbudowa i modernizacja ciggéw pieszych,

= rozbudowa s$ciezek rowerowych,

=  promocja transportu zbiorowego,

= zapewnienie kompleksowego systemu organizacji i bezpieczenstwa ruchu drogowego,

= wspobtpraca regionalna na rzecz przywrdcenia pasazerskiego pofaczenia kolejowego Szczecin —
Police — Trzebiez,

= wspotpraca regionalna na rzecz budowy zachodniego drogowego obejscia miasta Szczecin
wraz ze stafg przeprawa przez rzeke Odre w rejonie miasta Police.

Strategia wykazuje, ze istotne znaczenie w systemie komunikacyjnym gminy ma rozbudowa sciezek
rowerowych jako formy alternatywnej, ekologicznej komunikacji, dlatego mozliwos¢ ich realizacji
powinna by¢ obligatoryjnie rozpatrywana przy budowie i modernizacji drég na terenie gminy.
Natomiast poprawa stanu Srodowiska naturalnego zalezy takze od promocji transportu zbiorowego przez
podnoszenie jakosci ustug komunikacji publicznej, dlatego w ramach priorytetu istotne znaczenie wedtug
Strategii ma m.in. modernizacja i rozbudowa przystankdw komunikacji publicznej i systeméw
bezpieczenstwa ruchu.

2.1.8. Strategia Rozwoju Powiatu Polickiego do roku 2020

Strategia Rozwoju Powiatu Polickiego do roku 2020 w ramach celu strategicznego 6.1 Radykalne
wzmochienie spéjnosci ekonomiczno-przestrzennej powiatu polickiego, wskazuje cel operacyjny — budowa
wiezi horyzontalnych wewngtrz powiatu w oparciu o infrastrukture komunikacyjno-transportowq oraz cel
operacyjny — udziat w budowie instytucjonalnej formy funkcjonowania Szczeciriskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Natomiast w ramach celu strategicznego 6.5 Rozwdj infrastruktury technicznej, Strategia wskazuje cele
operacyjne w zakresie infrastruktury drogowej i transportu:

= wspieranie dziatan zmierzajgcych do budowy drogowej i kolejowej obwodnicy zachodniej
Szczecina wraz z przeprawa w Swietej,

= niezwfoczna modernizacja drég powiatowych,

= budowa nowych drég powiatowych,

= tworzenie warunkéw do powstania zbiorowej komunikacji lokalne;j.

2.1.9. Strategia Rozwoju Gminy Stare Czarnowo na lata 2016-2025

Strategia Rozwoju Gminy Stare Czarnowo na lata 2016-2025** w ramach obszaru strategicznego Obszar Il
Komfort zycia, wskazuje cel strategiczny Rozwdj infrastruktury technicznej stuzqcej poprawie jakosci zycia
mieszkaricow, w ktérym wskazuje cel szczegétowy 2.2. Poprawa bezpieczeristwa komunikacyjnego, w
ktorym ujete zostaty nastepujace przedsiewziecia:

= 2.2.1.Przebudowa drog lokalnych,

23 Uchwata nr XXXVII1/265/201 Rady Powiatu w Policach z dnia 26 marca 2010 r. w sprawie uchwalenia Strategii Rozwoju Powiatu
Polickiego do 2020 roku.

24 Uchwata Nr XV/123/2016 Rady Gminy Stare Czarnowo z dnia 29 lutego 2016 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Gminy
Stare Czarnowo na lata 2016-2025.
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= 2.2.2.Budowa i modernizacja infrastruktury okotodrogowe;j.

2.1.10. Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego dla Miasta Stargard do roku 2020

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego dla Miasta Stargard® do roku 2020?°, w ramach priorytetu
gospodarka i celu szczegétowego 1.1. Tworzenie warunkow dla dalszego rozwoju gospodarczego miasta,
wskazuje dziatanie 1.1.2.Budowa i rozbudowa potgczen drogowych do terendw przemystowych miasta.

W ramach priorytetu infrastruktura i celu szczegétowego 2.1. Podejmowanie dziatarn w kierunku
polepszenia standardu i jakosci komunikacyjnej miasta, Strategia wskazuje na dziatania:

= 2.1.1. Poprawa stanu technicznego ulic na terenie miasta,

= 2.1.2. Kontynuowanie dziatan zwigzanych z poprawg komunikacji terenéw centrum miasta,

= 2.1.3. Dziatania projektowo — inwestycyjne zwigzane z utworzeniem obejscia péthocnego miasta,

= 2.1.4.Przebudowa terendw kolejowych wokét dworca PKP i PKS,

= 2.1.5. Budowa sieci $ciezek rowerowych tgczgcych poszczegdlne obszary miasta i tereny
rekreacyjne potozone wokét Stargardu.

Natomiast transport publiczny zostat wskazany w priorytecie infrastruktura, w celu szczegétowym 2.3.
Intensywne dziatania w zakresie przebudowy i rozbudowy infrastruktury technicznej miasta, poprzez
zadanie 2.3.3.Stopniowa wymiana taboru autobusowego komunikacji miejskiej.

Dodatkowo w priorytecie spotecznos¢, w celu szczegdétowym 5.1. Podwyzszenie jakosci oferty miasta
w zakresie rekreacji i wypoczynku, Strategia wskazata zadanie 5.2.4.Przebudowa i rozbudowa
infrastruktury publicznej zwigzanej z obstugg komunikacji miejskiej.

2.1.11. Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Gminy Stargard Szczecinski na lata
2007-2020

W celu 7.1. Infrastruktura, Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Gminy Stargard Szczeciriski na lata
2007-2020%, jako cel pierwszorzedny wskazuje podjecie dziatah w kierunku rozwoju infrastruktury
technicznej w postaci zadand polegajagcych na poprawie stanu technicznego drég publicznych
przebiegajgcych przez teren gminy oraz rozbudowe i przebudowe obiektéw infrastruktury okoto
drogowej.

Natomiast w celu 7.3.3 Przestrzen, jako cel drugorzedny Strategia wskazata Podjecie dziatan w kierunku
poprawy komunikacji wewnetrznej i zewnetrznej, jako zadanie polegajgce na przebudowie gtéwnych
szlakéw komunikacji drogowej w obrebie gminy Stargard.

257 dniem 1 stycznia 2016 r. nastgpita zmiana nazwy miasta z Stargard Szczecifiski na nowg — Stargard (Rozporzgdzenie Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 17 grudnia 2015 r. w sprawie ustalenia, zmiany i zniesienia urzedowych nazw
niektorych miejscowosci oraz ustalenia nazwy obiektu fizjograficznego)

26 Uchwata Nr XVI/184/2016 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 23 lutego 2016 r. zmieniajgca uchwate w sprawie przyjecia
Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego dla Miasta Stargard Szczeciniski do roku 2020.

27 Uchwata Nr XIV/83/08 Rady Gminy Stargard Szczecinski z dnia 25 stycznia 2008 r. w sprawie uchwalenia Strategii rozwoju
spoteczno-gospodarczego Gminy Stargard Szczecinski na lata 2007-2020.
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2.1.12. Strategia rozwoju Gminy Stepnica do roku 2025

W ramach celu strategicznego | — rozwdj gminnej gospodarki opartej na turystyce, Strategia rozwoju
Gminy Stepnica do roku 2025% wskazuje na dziatanie 4.1.2.2. Projekt powigzania - w ramach
multimodalnosci turystyki zeglarstwa z turystykq rowerowgq, planowang ,,Velostradg Stepnica - Kotobrzeg”
po linii dawnej kolejki waskotorowej i dalej na Bornholm.

2.1.13. Strategia Rozwoju Szczecina 2025

W ramach celéw strategicznych Strategia Rozwoju Szczecina 2025%° wskazuje priorytet IV Szczecin —
atrakcyjne miasto metropolitalne méwi m.in. o podniesieniu atrakcyjnosci miasta, na ktéry wptyw
ma poprawa dostepnosci transportowej poprzez realizacje spdjnego, multimodalnego systemu
transportowego, ktéry wzmocni takze system powigzan transportowych w SOM oraz ksztattowanie
funkcjonalnosci uktadu komunikacyjnego miasta irozwdj zintegrowanego systemu publicznego
transportu zbiorowego.

W ramach celu operacyjnego /V.2. Poprawa dostepnosci transportowej i uktadu komunikacyjnego miasta,
Strategia wskazuje na szereg dziatan zmierzajgcych do budowy spdjnego, multimodalnego systemu
transportowego, obejmujacego potgczenia drogowe, kolejowe, lotnicze, zegluge srédlagdowg i transport
morski wraz z wdrozeniem nowoczesnych systemoéw telematycznych, majgcych wptyw na prawidtowe
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego i systemu transportowego takze w odniesieniu
do uktadu metropolitalnego Szczecina — SOM. Dlatego tez niezbedna jest poprawa powigzan
transportowych w SOM m.in. poprzez budowe (we wspdtpracy z JST zrzeszonymi w Stowarzyszeniu
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SSOM) oraz zarzgdcami drég) drogowego i kolejowego
Obejécia Zachodniego Szczecina wraz z przeprawg na Odrze Police-Swieta®.

Podniesienie jakosci wewnetrznych powigzan komunikacyjnych wedtug Strategii wymaga rozwoju
i poprawy efektywnosci funkcjonowania komunikacji zbiorowej, w tym takze w uktadzie metropolitalnym,
poprzez:

= wykorzystanie istniejgcej infrastruktury kolejowej do uruchomienia Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej w porozumieniu z podmiotami na terenie SOM,

= rozbudowe miejskiej sieci potgczen tramwajowych (m.in. Szczecidski Szybki Tramwaj)
z uwzglednieniem struktury przestrzennej miasta i przylegajgcych miejscowosci,

=  poprawe skomunikowania wewnetrznego miasta w nawigzaniu do obecnych i przysztych potrzeb
rozwojowych i funkcjonalnych, m.in. poprzez rozbudowe uktadu drogowego, realizacje
obwodnicy miasta oraz usprawnienie potgczen komunikacyjnych lewo- i prawobrzeznej czesci
miasta,

= wdrozenie systemu P+R,

= realizacje systemu zarzgdzania ruchem w miescie, ktéry pozwoli na racjonalizacje publicznego
transportu zbiorowego.

28 Uchwata Nr XXX/327/14 Rady Miejskiej w Stepnicy z dnia 29 maja 2014 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Gminy Stepnica
do roku 2025.

29 Uchwata Nr XIV/320/11 Rady Miasta Szczecina z dnia 19 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Szczecina 2025.
30 Obecnie planuje sie tunel drogowy Police — Swieta pod rzeka Odra.
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Szczecin jako gtéwny wezet transportowy SOM powinien spetniac oraz zapewnia¢ jakosciowe i ilosciowe
wymagania wzgledem pasazerdw i ruchu przewozowych srodkéw kolejowych, autobusowych i wodnych
obstugujacych catg metropolie. Dlatego tez niezbedna jest:

= budowa nowego dworca autobusowego, jako wezta komunikacyjnego, zintegrowanego
z pozostatymi formami transportu i dworcami na terenie miasta,

= wzmocnienie funkcji transportowej lotniska Szczecin-Dabie, jako lotniska komplementarnego
dla Portu Lotniczego Szczecin-Golenidow.

Ponadto w ramach celu operacyjnego IV.3. Wspieranie rozwoju i harmonizacja metropolitalnych funkcji
Szczecina oraz realizacja projektow budujgcych prestiz miasta, Strategia nawigzuje do publicznego
transportu zbiorowego w aspekcie SOM, subregionu metropolitalnego oraz TRMS?®!) poprzez potrzebe
podejmowania wspdlnych dziatan budujagcych wewnetrzng spdéjnos¢ terytorialng i spoteczng
oraz potencjat gospodarczy:

= wspdlne okreslanie powigzania komunikacyjnych ze Szczecinem komunikacjg zbiorowa w ramach
rozwigzywania probleméw komunikacyjnych poprzez komplementarne planowanie przestrzenne
Szczecina i gmin granicznych,

= stworzenie systemu kolei metropolitalnej SOM (SKM) w oparciu o infrastrukture szczecinskiego
wezta kolejowego w powigzaniu z liniami kolejowymi do Polic i Trzebiezy, Gryfina, Stargardu,
Goleniowa, Pasewalk, Angermiinde, w ramach ksztattowania tadu komunikacyjnego wokot
Szczecina.

Zadania zwigzane z publicznym transportem zbiorowym obejmuje Program strategiczny IV: Szczecin —
atrakcyjne miasto metropolitalne®2,

2.1.14. Strategia Rozwoju Miasta Swinoujscie na lata 2014-2020

Przeprowadzone analizy wskazaty transport, jako jedng ze stabych stron funkcjonowania miasta
(brak statej przeprawy, niedostateczne skomunikowanie z resztg regionu/kraju). Efektem opracowanej
Strategii Rozwoju Miasta Swinoujscie na lata 2014-2020%° jest sformutowanie pierwszego celu
strategicznego — A. Poprawa zewnetrznego i wewnetrznego systemu komunikacji i transportu miasta
(krajowego, regionalnego, miedzynarodowego), uszczegétowionego w celach operacyjnych:
1. Usprawnienie potgczen transportowych miedzy wyspami Uznam i Wolin, 2. Poprawa dostepnosci
miasta oraz 3. Rozwdj systemow telematycznych. Strategia wskazuje na istotng role sektora transportu,
jako najwazniejszego w funkcjonowaniu miasta i umozliwiajgcego jego dalszy rozwdj. Poniewaz Strategia
nie odnosi sie do publicznego transportu autobusowego, a Gmina nie posiada Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, przyjmuje sie, ze rozwdj autobusowej komunikacji miejskiej
opiera¢ sie bedzie o przedmiotowy Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla SOM

31 Transgraniczny region metropolitalny Szczecina — koncepcja rozwoju przestrzennego transgranicznego obszaru funkcjonalnego
Szczecina okreslajgca priorytety rozwoju regionu i planowane programy inwestycyjne obejmujgcego polska i niemieckg czesé
Euroregionu Pomerania.

32 Zatgcznik nr 1§ 4 do Zarzadzenia Nr 83/13 Prezydenta Miasta Szczecin z dnia 28 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Programow
strategicznych wynikajacych z realizacji Strategii Rozwoju Szczecina 2025.

33 Uchwata Nr XLIV/354/2013 Rady Miasta Swinoujscie z dnia 24 pazdziernika 2013 r. w sprawie przyjecia "Strategii Rozwoju
Miasta Swinoujscie na lata 2014-2020".
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oraz o Zintegrowangq Strategie Transportu Publicznego Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego na lata
2014-2020.

2.1.15. Strategia rozwoju sektora transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
do roku 2020

Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 rozdzielita
cele strategiczne m.in. na transport drogowy, transport kolejowy oraz transport publiczny.
Gtéwnym celem strategii rozwoju transportu drogowego jest poprawa stanu infrastruktury drogowej
i technicznej oraz dazenie do utworzenia spdjnego systemu transportu drogowego, sprzyjajgcego
rozwojowi spoteczno-gospodarczemu. Dzieki poprawie spdjnosci sieci drogowej mozliwy bedzie wzrost
dostepnosci komunikacyjnej regionu oraz rozwdj systemu transportu publicznego. Do celdw
szczegbtowych strategii rozwoju transportu drogowego zalicza sie budowe, przebudowe i remonty drég
wojewddzkich, powiatowych i gminnych, a takze poprawe infrastruktury towarzyszacej w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Celem generalnym Strategii w zakresie systemu transportu kolejowego do roku 2020 jest zapewnienie
petnego pod wzgledem ilosciowym, strukturalnym i jakosciowym pokrycia popytu na kolejowe ustugi
przewozowe, pasazerskie i towarowe oraz zaoferowanie atrakcyjnej oferty przewozowej stymulujacej
przycigganie pasazeréw i tadunkéow do transportu kolejowego z uwzglednieniem wymagan
bezpieczenstwa transportowego oraz ochrony sSrodowiska naturalnego. Priorytetowe sfery rozwoju
systemu transportu kolejowego wojewdédztwa to:

= rozwoj komunikacji pasazerskiej, m.in. poprzez rozszerzenie oferty kolejowej ustug komunikacji
pasazerskiej w powigzaniach regionalnych oraz koordynacje transportu kolejowego i drogowego
poprzez powotanie regionalnego zwigzku transportowego,

=  rozwoj towarowego transportu kolejowego,

®= modernizacja liniowej i punktowej infrastruktury, w tym modernizacja stacji i dworcéw,

= zapewnienie bezpieczeristwa w transporcie kolejowym.

Natomiast celem generalnym strategii rozwoju zintegrowanego systemu regionalnego transportu
publicznego jest ksztattowanie w wojewddztwie zachodniopomorskim efektywnego, dostepnego
i zintegrowanego systemu transportu publicznego. Zintegrowany system transportu publicznego
to potgczone ustugi transportowe na obszarze wojewddztwa, objete wspdlnym system informacyjnym
i biletowym oraz wspélnym rozktadem jazdy, a takie systemem P&R. System transportu publicznego
w wojewddztwie powinien spetnia¢ wymogi ochrony Srodowiska naturalnego oraz bezpieczenstwa,
by¢ powszechnie dostepny, w tym dla osdb niepetnosprawnych.

34 Uchwata Nr 221/10 Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 22 lutego 2010 r. w sprawie przyjecia
zaktualizowanego programu wojewddzkiego pn.: ,Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
do roku 2020" wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko.
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2.1.16. Zintegrowana Strategia Transportu Publicznego Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego na lata 2014-2020

Misjg rozwoju transportu publicznego w SOM Zintegrowanej Strategii Transportu Publicznego SOM
na lata 2014-2020%, jest:

zapewnienie transportu w catym SOM, obejmujgcego wszystkie grupy spoteczne,
transport zintegrowany,

system bez barier,

komplementarne podejscie do organizacji,

natomiast wizjg Strategii jest:

utworzenie komplementarnego wielosystemowego transportu publicznego,
stworzenie wspdlnego systemu zarzadzania,

integracja systemu w oparciu o Szczecinskg Kolej Metropolitalng (SKM),
zapewnienie optymalnego potaczenia kazdej siedziby gminy SOM ze Szczecinem,
integracja transportu metropolitalnego z gminnym i miejskim.

Strategia okresla takze kluczowe wyzwania w procesie integracji transportu publicznego:

wybor modelu zarzadzania i organizacji transportu publicznego na terenie SOM,
stworzenie spéjnego systemu transportu publicznego pomiedzy jednostkami zarzadzajgcymi,
potgczenie obecnie istniejgcych systemow transportowych w jeden organizm.

Celem strategicznym Strategii jest wzmocnienie integracji przestrzennej i funkcjonalnej Szczeciriskiego

Obszaru Metropolitalnego, z ktérego wynikajg trzy cele operacyjne, wraz z zadaniami:

cel operacyjny 1: Stworzenie w SOM zintegrowanego systemu publicznego transportu

zbiorowego: zrGwnowazonego, dostepnego i przyjaznego dla wszystkich grup pasazerow:

— zadanie 1.1.: Powotanie koordynatora, ktéry bedzie zarzadza¢ Zintegrowang Strategia
Transportu Publicznego i obejmie zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego
w SOM,

— zadanie 1.2.: Stworzenie zintegrowanego systemu zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym (przewozami pasazerskimi, taborem, informacjg pasazerskg) w oparciu
o rozwigzania telematyki,

— zadanie 1.3.: Objecie catej sieci publicznego transportu zbiorowego SOM systemem
wspolnego biletu metropolitalnego — integracja taryfowo-biletowa,

— zadanie 1.4.: Zastosowanie do obstugi publicznego transportu zbiorowego pojazdéw
nowoczesnych, ekologicznych i przyjaznych dla oséb o ograniczonej ruchliwosci,

— zadanie 1.5.: Stworzenie zintegrowanych weztéw komunikacyjnych obstugujgcych rdzine
systemy transportu zbiorowego,

— zadanie 1.6.: Dostosowanie infrastruktury punktowej do integracji systemow transportu
indywidualnego z transportem zbiorowym oraz do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej,

35 Dokument uchwalony przez Walne Zebranie Cztonkéw SSOM w dniu 10 lipca 2015 r.
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— zadanie 1.7.: Zapewnienie potgczenia systemem publicznego transportu zbiorowego gmin
SOM 1z siecig publicznego transportu zbiorowego TRMS, poprzez zintegrowany wezet
przesiadkowy w Szczecinie.

= cel operacyjny 2: Rozwdéj i wspétpraca w ramach transgranicznych potgczern SOM z niemieckimi
systemami transportu publicznego — Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina (TRMS),

— zadanie 2.1.: Integracja taryfowo — biletowa systemu transportu zbiorowego SOM
z niemieckim systemem transportu zbiorowego,

= cel operacyjny 3: Oparcie publicznego transportu zbiorowego w SOM o transport kolejowy.

— zadanie 3.1.: Modernizacja linii kolejowych oraz niewielkie uzupetnienie sieci kolejowej

o nowe odcinki (zwiekszenie zasiegu terytorialnego obstugi SOM transportem kolejowym).

Zadaniem Strategii jest realizacja powyzszych dziatan oraz stworzenie zintegrowanego systemu transportu
publicznego w SOM, zarzadzanego przez jeden podmiot, ze wspdolnym systemem taryfowo-biletowym,
ktorego efektem ma byé poprawa jakosci i atrakcyjnosci transportu publicznego SOM.

2.1.17. Strategia Rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

W Strategii Rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego sposobem na skuteczne podnoszenie
jakosci ustug publicznych®®, jednym z celdw strategicznych jest cel strategiczny | Wzmocnienie integracji
przestrzennej i funkcjonalnej SOM, ktérego celem operacyjnym jest:

= polepszenie zewnetrznej dostepnosci transportowej SOM,
= poprawa spojnosci wewnetrznej SOM poprzez wzmochienie powigzan transportowych.

Natomiast cel strategiczny Il Poprawa atrakcyjnosci SOM w krajowej i europejskiej przestrzeni wskazuje
cel operacyjny budowa zréwnowazonego, dostepnego i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu
transportu publicznego.

2.1.18. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Szczeciiskiego Obszaru
Metropolitalnego

Strategia ZIT SOM® wskazuje Cel strategiczny 1: Przestrzenna i funkcjonalna integracja Szczeciriskiego
Obszaru Metropolitalnego — zintegrowana przestrzen, ktdrego priorytet 1.1 Rozwdj metropolitalnego
systemu transportowego obejmuje dziatania:

= 1.1.1 - zwiekszenie wewnetrznej, drogowej dostepnosci transportowej Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego,

= 1.1.2 —transport publiczny, inny niz kolejowy na obszarze metropolitalnym,

= 1.1.3—transport publiczny kolejowy na obszarze metropolitalnym,

= 1.1.4 - zintegrowany system drég rowerowych na obszarze metropolitalnym.

36 Dokument przyjety Walnym Zebraniem cztonkdéw Stowarzyszenia Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego, opracowany
w ramach realizacji projektu: ,Strategia Rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego sposobem na skuteczne podnoszenie
jakosci ustug publicznych”, wrzesien 2014 r.

37 Dokument zatwierdzony przez Walne Zebranie Cztonkéw Stowarzyszenia SOM, w dniu 15 marca 2016 r.
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W priorytecie 1.2. Wzmacnianie zewnetrznych powigzan transportowych Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego zawarto dziatania:

= 1.2.1 — rozbudowa i modernizacja lgdowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do portow
w Szczecinie i Swinoujsciu,
= 1.2.3—transport kolejowy.

Natomiast w priorytecie 1.3. Sprawnie dziatajgce systemy infrastruktury ochrony srodowiska
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, zawarto dziatanie:

= 1.3.2 — przeciwdziatanie zmianom klimatycznym w oparciu o gospodarke niskoemisyjng
na obszarze metropolitalnym.

2.1.19. Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020*® obejmuje swoim zasiegiem makroregion Polski Zachodniej:
wojewoddztwa dolnoslgskie, lubuskie, opolskie, wielkopolskie i zachodniopomorskie. Wedtug Strategii
zwiekszaniu konkurencyjnosci makroregionu Polski Zachodniej w wymiarze europejskim stuzy¢ bedzie
realizacja celéw szczegdtowych:

= wzmacnianie integracji przestrzennej i funkcjonalnej Polski Zachodniej,
= budowa oferty gospodarczej
= wzmochienie potencjatu naukowo-badawczego makroregionu.

Zaplanowane dziatania rozwojowe dotyczg poprawy dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej
makroregionu, dlatego realizacja dziatan rozwojowych w ramach celéw strategicznych przyczyni
sie do realizacji wizji rozwojowej, zgodnie z ktérg w roku 2020 makroregion Polski Zachodniej bedzie
obszarem wspotpracujgcym, kreatywnym, atrakcyjnym, mobilizujgcym i otwartym.

W aspekcie transportowym obszar makroregionu Polski Zachodniej cechuje sie przebiegiem europejskich
korytarzy transportowych, w tym korytarza Via Hanseatica oraz Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego CETC — Route E-65. Strategia wskazuje, ze pomimo stosunkowo dobrze rozwinietej sieci
drogowej, szczegdlnie drég szybkiego ruchu, oraz sieci kolejowej, wewnetrzna dostepnosc nie jest jeszcze
dos¢ efektywna. Jezeli w aspekcie transportu drogowego dostepnos¢ wewnetrzna (oraz dostepnosé
zewnetrzna) jest stosunkowo efektywna, to transport kolejowy o stosunkowo gestej sieci kolejowej,
poprzez swoj stan techniczny, ograniczang stopniowo liczbe potgczen oraz wydtuzajgce sie czasy
przejazdow (skracane w miare nielicznych modernizacji na sieci kolejowej), wykazuje niskg efektywnos¢
transportowg w dostepnosci wewnetrzne;j.

Dlatego jednym z wyzwan Strategii jest intensyfikacja wspdtpracy miedzyregionalnej oraz transgranicznej
dla inicjowania i skutecznej realizacji przedsiewzie¢ rozwojowych o znaczeniu ponadregionalnym
oraz bardziej efektywne wykorzystanie atutu potozenia przez dalszg poprawe zewnetrznej dostepnosci
makroregionu i zwiekszenie jego spdjnosci wewnetrznej.

Do 2020 roku makroregion Polski Zachodniej wedtug Strategii bedzie bardziej dostepny dzieki rozbudowie
sieci transportowej, w szczegdlnosci powigzan poétnoc-potudnie oraz powigzan z Warszawg iinnymi
waznymi europejskimi osrodkami rozwoju: Berlinem, Pragg, Wiedniem i Dreznem.

38 Dokument przyjety w dniu 30 kwietnia 2014 r. przez Rade Ministrow.
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Dlatego tez celem gtéwnym Strategii jest — wzrost konkurencyjnosci Polski Zachodniej w wymiarze
europejskim poprzez efektywne wykorzystanie potencjatu makroregionu, a wynikajacy z niego cel
szczegdtowy w aspekcie transportu to — integracja przestrzenna i funkcjonalna makroregionu.

2.1.20. Transgraniczny region metropolitalny Szczecina®®

Dokument pn. Koncepcja rozwoju transgranicznego regionu metropolitalnego Szczecina — czes¢ polska
(dalej Koncepcja TRMS), stanowit podstawe do opracowania Priorytetdw rozwoju polskiej czesci
Transgranicznego regionu metropolitalnego Szczecina®.

Celem gtéwnym Koncepcji TRMS jest wzrost konkurencyjnosci Szczecina oraz jego regionu
metropolitalnego w drodze uzyskania spdjnosci terytorialnej zdelimitowanego obszaru TRMS jako
gtéwnego obszaru wzrostu na pograniczu polsko—niemieckim. Do kierunkéw polityki przestrzennej,
niezbednych do realizacji powyzszego celu przez partneréw TRMS nalezy m.in. poprawa powigzan
transportowych i komunikacyjnych w celu poprawy dostepnosci obszaru.

W ramach infrastruktury transportowej wskazane zostaty priorytety dla transportu publicznego:

= Zwiekszenie dostepnosci przestrzennej przystankdw, skrdcenie drogi przesiadki oraz skracanie
czasu jazdy jako element zwiekszenia udziatu transportu publicznego w podrdzach ogétem,

= Rozwdj potgczen komunikacji szynowej (pociag, tramwaj) jako podstawowy system transportu
publicznego,

= Tworzenie (zintegrowanych) weztéw przesiadkowych oraz parkingdw typu Park and Ride,

= Wykorzystanie istniejgcych dworcéw kolejowych w Szczecinie i w Stargardzie pod stworzenie
zintegrowanych, multimodalnych weztéw przesiadkowych,

= Utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego Szczecin Gtéwny z portem morskim,

= Wprowadzenie wspdlnego biletu — integracja taryfowo-biletowa,

= Zwiekszenie zasiegu (penetracji) sieci tramwajowej w Szczecinie, takze poza jego granice
administracyjne,

= Podkreslanie rangi szybkiego, sprawnego i funkcjonalnego transportu publicznego jako jednego
z gtéwnych czynnikdw atrakcyjnosci inwestycyjnych penetrowanych przezen obszardow, a takze
narzedzie i impuls rewitalizacji obstugiwanych obszaréw,

= Wprowadzenie preferencji (zachet i udogodnien) dla korzystania z transportu publicznego
(parkingi, taryfa biletowa, bilet miejski, itp.) do czasu realizacji tunelu drogowego pod rzekg Swina
w Swinouijsciu,

= Utworzenie Szczecinskiej Kolei Metropolitalne;j,

= Analiza mozliwosci wprowadzenia do obstugi transportu publicznego tramwaju
dwusystemowego.

39 Koncepcja TRMS ze strony internetowej: www.som.szczecin.pl oraz www.rbgp.pl (Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego).

40 Dokument przyjety Uchwatg Zarzagdu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Nr 1359/11 z dnia 31 sierpnia 2011 r. oraz w dniu
21 czerwca 2011 r. przez Prezesa Zarzagdu SSOM.
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Raport prezentujgcy pierwszy etap prac nad polsko-niemiecka Koncepcjg Rozwoju Transgranicznego
Regionu Metropolitalnego Szczecina okreslit cele oraz propozycje projektéw w pieciu obszarach
tematycznych:

= 1. Pofozenie nad wodg,

= 2. Energie odnawialne,

= 3. Ludzie, kultura, jezyk, praca,
= 4. Funkcje miast,

= 5. Transport publiczny.

Zapisane cele oraz projekty sg odpowiedziag na istniejgce deficyty transgranicznej infrastruktury
w poréwnaniu do potgczen wewnatrzkrajowych oraz na popyt wynikajacy z wzrastajgcych migracji
i przeksztatceniu przygranicznych niemieckich gmin w obszar podmiejski Szczecina. Raport wskazuje
konieczne inwestycje w infrastrukture kolejowg oraz mozliwosci wykorzystania drég wodnych.

Cele wskazane w kazdym z obszaréw tematycznych powinny stanowic¢ rekomendacje do strategii rozwoju
poszczegdlnych czesci TRMS jak i catosci.

2.1.21. Cele strategiczne i cele operacyjne — podsumowanie

W wiekszosci dokumentow strategicznych JST SOM cele strategiczne i cele operacyjne odzwierciedlajg
sie w celach zawartych w dokumentach strategicznych SSOM. Nie zawsze jednak w kazdej Strategii
cel operacyjny dotyczacy transportu publicznego ujety jest pod celem strategicznym traktujgcym
o transporcie. Zréznicowany jest tez poziom szczegdtowosci w podejsciu do transportu publicznego,
czy systemoéw komunikacyjnych. Nalezy zaznaczy¢, ze dwie gminy — Gryfino i Nowe Warpno nie posiadajg
strategii rozwoju.

JST SOM zwracajg uwage zardwno na znaczenie istniejgcej, jak i planowanej sieci kolejowej w kolejowym
transporcie publicznym w ramach wzmocnionych potaczen metropolitalnych realizowanych pod szyldem
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (SKM).

W opracowanych i przyjetych planach transportowych JST SOM zwracajg uwage na potrzebe dziatan
ukierunkowanych na rozwdj publicznego transportu zbiorowego poprzez integracje réznych srodkéow
i rodzajow transportu, a takze integracje z transportem indywidualnym.

Dla SOM cele strategiczne i cele operacyjne wskazane w dokumentach strategicznych JST SOM oraz SSOM
nawigzujg do siebie, przez co uwidaczniajg sie wspdlne cele i kierunki rozwoju.

2.2. Plany zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Utworzenie w SOM efektywnego zintegrowanego systemu transportu publicznego, takze w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej, wymagac¢ bedzie wspdtpracy gmin SOM. Przetozy sie to na
koniecznos¢ modyfikacji prawa lokalnego, dotyczgcego przede wszystkim aspektéw tworzenia tego
zintegrowanego systemu oraz uregulowania zasad wspodtpracy pomiedzy samorzadami.

Ramy zmian prawa w zakresie ksztattowania i rozwoju transportu publicznego wyznaczajg Plany
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plany transportowe) — krajowy,
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wojewddzki oraz powiatowe i gminne, ktére sg sporzadzane w oparciu o ustawe o publicznym transporcie
zbiorowym*!.

2.2.1. Wojewddzki plan transportowy

Plan  zréwnowazonego rozwoju  publicznego  transportu  zbiorowego dla  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego*? okre$la sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw
wojewddzkich o charakterze uzytecznosci publicznej, opartg gtéwnie na transporcie kolejowym.
Plan zaktada podniesienie atrakcyjnosci transportu wojewddzkiego m. in. poprzez integracje transportu
zbiorowego rozumiang jako:

= wprowadzenie wspdlnego systemu taryfowo-biletowego obejmujgcego wszystkie rodzaje
transportu zbiorowego na obszarze wojewddztwa,
= utworzenie wspdlnego systemu informacji pasazerskiej, zapewniajgcej wszechstronne informacje

o komunikacji zbiorowej (operatorach, przewoznikach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy,

mozliwosciach przesiadek, kursowaniu pojazddéw, systemie taryfowo-biletowym, uprawnieniach

do korzystania z ulg ustawowych, itp.) z wykorzystaniem nowoczesnych narzedzi telematycznych,

= ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne,

= zapewnienie skomunikowania pomiedzy réznymi rodzajami transportu zbiorowego w oparciu
o jednolite rozktady jazdy,

= budowe weztdw komunikacyjnych, przebudowe dworcéw (stacji i przystankéw) kolejowych,
przystosowanych do korzystania przez osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej, budowe
przy nich parkingéw P+R oraz B+R,

= pofaczenie autobusowymi liniami dowozowymi dworcéw kolejowych z generatorami potokdéw
podrdznych w obszarach zurbanizowanych,

= integracje rozktadow jazdy, w tym:

— dopasowanie rozktadéw jazdy niekolejowych rodzajéw transportu zbiorowego (w tym linii
dowozowych), dojezdzajgcych do weztéw komunikacyjnych i dworcéw kolejowych, do godzin
przyjazdéw i odjazdéw pociggdw wojewddzkich i miedzywojewddzkich,

— koordynacje pomiedzy liniami komunikacji miejskiej, liniami lokalnymi oraz regionalnymi
w transporcie drogowym, z uwzglednieniem obszaréw funkcjonalnych wokdt najwiekszych
zespotow miejskich.

Realizacji zadan, ukierunkowanych na realizacje tych celéw, powinno sprzyjaé¢ wedtug Planu:

= utworzenie Zintegrowanego Systemu Transportu Publicznego obejmujgcego kolej,
= utworzenie struktury jednego organizatora Zintegrowanego Systemu Transportu Publicznego.

41 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.z 2011 r. nr 5 poz. 13 ze zm.).

42 Uchwata nr XXXVI1/498/14 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 24 czerwca 2014 r. w sprawie uchwalenia
,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego” (Dziennik
Urzedowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z 2014 r. poz. 2918).
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2.2.2. Plan transportowy Szczecina

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Szczecin lata 2014-2025%
zaktada oparcie komunikacji miejskiej na przewozach tramwajowych. Znaczgcag role bedzie takze spetniaé
SKM z potgczeniami do Polic i Trzebiezy, Stargardu, Goleniowa i Gryfina, zintegrowana z komunikacjg
miejskg poprzez wezty komunikacyjne, wyposazone w parkingi, umozliwiajgce dogodne przesiadanie sie
na rézne Srodki transportu.

Plan zestawia zadania, niezbedne do wykonania dla osiggniecia ,poprawy dostepnosci transportowej

i uktadu komunikacyjnego” Szczecina — ,atrakcyjnego miasta metropolitalnego”*.

Ujete zadania
sprowadzajg sie do integracji réznych rodzajow transportu zbiorowego: infrastrukturalnej, potgczen,

taryfowo-biletowej i informacyjnej:

= integracja infrastrukturalna obejmuje:
— tworzenie spdjnej sieci transportu publicznego z budowa dostosowanych do potrzeb oséb
niepetnosprawnych weztdw komunikacyjnych, z modernizacjg przystankéw istniejgcych
i budowg nowych,
— rozwdj sieci parkingdw — P+R i B+R przy weztach komunikacyjnych oraz B+R przy przystankach,
— zakupy nowoczesnego (niskopodtogowego i niskoemisyjnego) taboru,
= integracja potgczen obejmuje opracowywanie rozktadéw jazdy dostosowanych do potrzeb
pasazeréw, komunikujgcych z sobg réine rodzaje transportu: rower, autobus (w tym linii
dowozowych w ramach systemu , Transport na zadanie”), tramwaj, kolej,
= integracja taryfowo-biletowa oznacza utworzenie systemu wspdlnego biletu (System Karty
Miejskiej), umozliwiajgcego przejazdy wszystkimi rodzajami transportu zbiorowego, réwniez
w transporcie aglomeracyjnym,
= integracjainformacyjna oznacza budowe Centralnego Systemu Zarzgdzania Komunikacjg Miejska,
w tym — budowe wspdlnego systemu informacji pasazerskiej, dziatajgcego w czasie rzeczywistym,
wykorzystujgcego aplikacje mobilne.

Plan podnosi réwniez aspekt wspoétpracy pomiedzy interesariuszami komunikacji miejskiej oraz miedzy
jednostkami administracyjnymi miasta i partnerami zewnetrznymi, a takze wspotpracy operatorow
komunikacji miejskiej i podmiejskiej oraz transportu aglomeracyjnego.

2.2.3. Plan transportowy miasta Stargard Szczecinski

Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczecinskiego
oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego

43 Uchwata nr XLI/1309/14 Rady Miasta Szczecin z dnia 26 maja 2014 r. w sprawie przyjecia ,,Planu zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla miasta Szczecin na lata 2014-2025” (Dz. Urz. Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
z 2014 r. poz. 2646).

44 Strategia Rozwoju Szczecina 2025, Szczecin 19 grudnia 2011.
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transportu zbiorowego**® okreéla zadania ukierunkowane na integracje réznych systemdw transportu
publicznego:

= budowa w poblizu dworca kolejowego w Stargardzie zintegrowanego wezta komunikacyjnego
umozliwiajgcego przesiadke pomiedzy transportem kolejowym, komunikacjg miejska, drogowym
transportem regionalnym oraz transportem drogowym w komunikacjach dalekobieznej
i miedzynarodowej, zapewniajgcego wtasciwg liczbe miejsc postojowych na parkingach P+R i B+R,

= wprowadzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajgcego, w oparciu
o jeden bilet, podréz w ramach SOM (komunikacjg miejskg w Stargardzie, innym Srodkiem
lokomocji do Szczecina oraz komunikacjg miejskg w Szczecinie),

= utworzenie platformy kontaktow z pasazerami z wykorzystaniem nowoczesnych narzedzi
(informatyka, elektronika), zapewniajgcej wszechstronne informacje o transporcie zbiorowym.

Pozostate gminy SOM nie posiadajg wtasnych Planéw Transportowych, jednakze linie komunikacyjne
o charakterze uzytecznosci publicznej przebiegajgce przez ich teren mozna zidentyfikowac analizujac
powiatowe plany transportowe — dokumenty traktujgce o potgczeniach pomiedzy przedmiotowymi
gminami, a organizowane przez powiaty.

2.2.4. Plan transportowy powiatu gryfinskiego

Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gryfiriskiego* wskazuje,
ze zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego mozna uzyskac poprzez integracje jego rodzajéw,
jak rGwniez integracje z transportem indywidualnym, okresla wiec dziatania, ukierunkowane
na te integracje:

= tworzenie wspdlnej infrastruktury transportowej — wezty komunikacyjne i dworce (stacje
i przystanki), przy ktorych nalezy budowacé parkingi P+R oraz B+R,

= utworzenie skoordynowanego systemu rozktadéw jazdy, pozwalajgcego na komunikowanie
réznych rodzajow transportu,

= utworzenie wspdlnego systemu taryfowo-biletowego, funkcjonujgcego wewnatrz catej sieci
potgczen pasazerskich,

= wypracowanie wspdélnych rozwigzan organizacyjno-technicznych dotyczacych w szczegdlnosci
zarzgdzania uzytkowaniem infrastruktury transportowej, przewozami (koordynowanie rozktadéw
jazdy réznych srodkéw transportu zbiorowego na wspdlnych odcinkach tras oraz w weztach
komunikacyjnych i dworcach), systemem taryfowo-biletowym oraz systemem informacji
pasazerskiej, realizacji czego powinno sprzyja¢ powotanie jednego organizatora, ktéry przejatby
od gmin obowigzki dotyczace zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

45 Uchwata nr XXXIX/459/201414 Rady Miejskiej w Stargardzie Szczecinskim z dnia 27 maja 2014 r. w sprawie przyjecia
,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczecinskiego oraz gmin, z ktérymi zawarte
zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego” (Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z 2014 r. poz. 2607).

46 7 dniem 1 stycznia 2016 r. nastgpita zmiana nazwy miasta z Stargard Szczecinski na nowg — Stargard (Rozporzadzenie Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 17 grudnia 2015 r. w sprawie ustalenia, zmiany i zniesienia urzedowych nazw
niektérych miejscowosci oraz ustalenia nazwy obiektu fizjograficznego)

47 Uchwata nr XL/285/2014 Rady Powiatu w Gryfinie z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie uchwalenia
,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gryfinskiego” (Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z 2014 r. poz. 4933).
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2.2.5. Plan transportowy powiatu goleniowskiego

W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Goleniowskiego®®
stwierdza sie, ze nalezy zwieksza¢ atrakcyjnos$é transportu publicznego poprzez:

= modernizacje infrastruktury transportowej, w tym przystankéw komunikacyjnych,

= state unowoczesnianie taboru przewoznikdw prywatnych,

= realizowanie przewozéw pojazdami dostosowanymi do przewozu osOb o ograniczonej
mobilnosci,

Plan podnosi koniecznosé wspétpracy w ramach SSOM, ktéra przetozy sie na integracje ustug publicznego
transportu zbiorowego, przede wszystkim przewozéw autobusowych i kolejowych, na trasach
pozwalajgcych na odbywanie podrozy z kazdej wiekszej miejscowosci powiatu goleniowskiego
do Szczecina. Plan wskazuje na podjecie dtugofalowych dziatar zmierzajacych do integracji, miedzy innymi
w zakresie:

= stworzenia sieci zintegrowanych weztéw komunikacyjnych przy dworcach komunikacji
autobusowej i kolejowej,

= integracji rozktaddéw jazdy,

= integracji informacji pasazerskiej,

= systemu taryfowo-biletowego umozliwiajgcego korzystanie ze wszystkich dostepnych srodkéw
transportu na obszarze powiatu.

2.2.6. Plan transportowy powiatu stargardzkiego

Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Powiatu Stargardzkiego® zaktada,
Ze miasto Stargard, jako gtéwny generator ruchu w powiecie stargardzkim, zostanie skomunikowane
ze wszystkimi siedzibami gmin i miejscowosciami.

Plan przewiduje, ze oferta organizatora spetnia¢ bedzie oczekiwania w zakresie srodkéw transportowych
zaréwno 0s6b mobilnych, jak i z ograniczong mobilnoscia.

48 Uchwata nr XXX11/309/14 Rady Powiatu w Goleniowie z dnia 26 czerwca 2014 r. w sprawie przyjecia ,Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Goleniowskiego” (Dz. Urz. Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z 2014
r. poz. 3156).

49 Uchwata nr XLIII/553/14 Rady Powiatu Stargardzkiego z dnia 29 pazdziernika 2014 r. w sprawie uchwalenia
,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Powiatu Stargardzkiego” (Dz. Urz. Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z 2014 r. poz. 4760).
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2.2.7. Plany transportowe - podsumowanie

Analiza planéw transportowych pozwala na stwierdzenie, e widzg one potrzebe dziatan
ukierunkowanych na rozwdj publicznego transportu zbiorowego objetego tymi planami i sprowadzajg
te dziatania do integracji réznych rodzajow tego transportu, jak réwniez integracji z transportem
indywidualnym.

Wszystkie plany transportowe w sposdb jednakowy rozumiejg te integracje, jako:
= skomunikowanie réznych rodzajéow transportu w oparciu o zintegrowane wezty przesiadkowe,
poprzez budowe przy nich parkingdw P+R oraz B+R,
=  koordynacje rozktadéw jazdy komunikowanych rodzajéw transportu,
= wprowadzenie systemu taryfowo-biletowego obejmujgcego wszystkie rodzaje transportu
zbiorowego na obszarze wojewddztwa,
= utworzenie wspdlnego systemu informacji pasazerskie;j.

Ponadto plan wojewddzki stwierdza, ze do osiggniecia integracji roznych rodzajow transportu niezbedne
bedzie utworzenie na obszarze wojewddztwa Zintegrowanego Systemu Transportu Publicznego
obejmujacego kolej, jak réwniez powotanie jednego organizatora tego Systemu®’. Réwniez plan
transportowy powiatu gryfinskiego podnosi potrzebe wypracowania wspdlnych rozwigzan organizacyjno-
technicznych dotyczacych w szczegdlnosci zarzadzania procesem integracji, co powinno przetozyc
sie na powotanie jednego organizatora, ktdry przejatby od gmin obowigzki dotyczace zarzgdzania
publicznym transportem zbiorowym?®..

50 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego”, rozdziat
10. Zasady organizacji rynku przewozdéw w publicznym transporcie zbiorowym.

51 Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gryfiriskiego”, rozdziat 3.8. Uwarunkowania
rozwigzan przestrzennych powigzanych z dziatalnoscig transportowg, czes¢ ,Powigzania z Analizg mozliwosci wdrozenia
zintegrowanego metropolitalnego systemu pasazerskich przewozéw zbiorowych w Szczeciriskim Obszarze Metropolitalnym”.
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3. Diagnoza

3.1. Uwarunkowania zewnetrzne — otoczenie regionalne

3.1.1. Istotne osrodki miejskie w regionie

Najistotniejszym osrodkiem miejskim w SOM jest miasto Szczecin, ktdre jest takze najwiekszym osrodkiem
spoteczno-gospodarczym w wojewddztwie zachodniopomorskim. Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego wskazuje, ze najsilniej powigzane ze Szczecinem
sg obszary gmin: Dobra, Golenidw, Gryfino, Kobylanka, Kotbaskowo, Nowe Warpno, Stepnica, Police,
Stare Czarnowo, Stargard, atakze miasto Stargard i miasto Swinoujscie. Jednoczeénie, zgodnie
z Koncepcjg TRMS do Szczecina cigzg takze miejscowosci niemieckie potozone w poblizu granicy z Polska
m.in. Pasewalk, Schwedt (Oder), Prenzlau, Locknitz, Brissow. Tym samym, gtéwnym kierunkiem cigzenia
obligatoryjnych podrdzy metropolitalnych?® jest miasto rdzeniowe SOM.

3.1.2. Tranzyt

W SOM gtéwnymi drogowymi ciggami tranzytowymi s3:

= drogi szybkiego ruchu — autostrada A6, drogi ekspresowe S3 i S6,

= drogi krajowe — 3, 6, 10, 13, 20, 31 (Szczecin — Gryfino), 93,

= drogi wojewddzkie — 114 i 115 (Szczecin — Police), 106-122 (S3 — Pyrzyce — Stargard — Nowogard),
120 (S3 - Gryfino — granica panstwa), 142.

W transporcie kolejowym towarowym i pasazerskim gtéwnymi trasami tranzytowymi sg linie:

= nr 273 Wroctaw - Szczecin przez Gryfino i Zielong Gére,
= nr 351 Poznan - Szczecin przez Stargard,
* nr401 Szczecin — Swinoujécie przez Golenidw.

W transporcie wodnym szlak Szczecin — Swinoujicie, takze w transporcie wodnym miedzynarodowym,
szczegOlnie towarowym.
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Rys. 3.1. Uktad drogowy SOM (opracowanie wtasne)

Pomimo funkcjonowania autostrady A6 oraz odcinkéw drog ekspresowych S3 i 510, nadal waskim gardtem
w uktadzie komunikacyjnym SOM sa:

» potaczenie ze Swinoujéciem — przejazd przez rzeke Dziwna w Wolinie,

* brak statej przeprawy (tunel) w centrum Swinoujécia — obydwa brzegi miasta taczg jedynie
miejskie przeprawy promowe przez rzeke Swine,

= potaczenia gmin potozonych na zachodnim brzegu Odry (gminy Nowe Warpno, Police, Dobra)
oraz gmin potozonych na wschodnim brzegu Odry (gminy Stepnica, Golenidw) z obszarami
po drugiej stronie Odry — pofaczenie drogowe i kolejowe mozliwe jest tylko przez Szczecin,

= pofaczenie strefy przemystowej w Policach, szczegdlnie Grupy Azoty Zaktady Chemiczne Police
S.A., z gtéwnym uktadem komunikacyjnym SOM wytgcznie poprzez centralny obszar Szczecina.
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3.2. Zagospodarowanie przestrzenne

Poszczegdlne gminy i miasta nalezgce do SOM uchwality na swoim terenie odpowiednie dokumenty
wskazujgce obszary oraz kierunki ich zagospodarowania. Podjety takze szereg uchwat, ktérymi przyjeto
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, opisujgce szczegdétowo warunki zainwestowania
na obszarach, ktérych dotycza. Gminy SOM kreujg obszary, zrdézinicowane pod wzgledem funkgcji.
Lokalizujg strefy mieszkalne, strefy ustug, strefy produkcyjne, przemystowe, logistyki, bazy, magazyny, itp.
Strefowos$¢ roznych funkcji (przeznaczenia terendéw) wymusza konieczno$é codziennych przejazdéw
do i z miejsca pracy oraz codziennych i sporadycznych przejazdéw do obiektdw uzytecznosci publicznej
oraz handlowo-ustugowe i rekreacyjno-sportowe. Rozmieszczenie przestrzenne tych stref generuje
kierunki przejazdéw, kreuje mniejsze lub wieksze korytarze przemieszczania sie mieszkancow.
Dlatego tez, charakterystyka rozmieszczenia tych stref jest niezwykle wazna w kontekscie tworzenia
systemu zbiorowego transportu oraz kreowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w SOM.

Najwazniejszym dokumentem regulujgcym sposdb zagospodarowania na terenie gminy sg studia
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego (analiza stanu obecnego i wyznaczenie
kierunkéw rozwoju) oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (warunki zabudowy,
rozmieszczenie inwestycji oraz okreSlenie przeznaczenia terendw). Brak miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego dla wielu terenéw SOM, przy jednoczesnej presji urbanizacyjnej,
zmusza gminy do wydawania decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, na podstawie
ktorej wydawane jest pozwolenie na budowe w drodze decyzji administracyjnej. Skutkuje
to powstawaniem chaosu urbanizacyjnego, zabudowy rozproszonej, zabudowywaniem uzytkdéw rolnych,
co wptywa takze na funkcjonalnos¢ transportu publicznego.

Innym zagrozeniem dla zagospodarowania przestrzennego gmin jest wyznaczanie w planach miejscowych
zbyt duzych terenéw pod zabudowe mieszkaniowa, powodujac duze rozproszenie tej zabudowy, co z kolei
powoduje problemy w przypadku organizacji komunikacji zbiorowej — podnosi koszty jej funkcjonowania
i przyczynia sie do spadku jej funkcjonalnosci i atrakcyjnosci.

Gminy SOM starajg sie rejonizowac i wyznaczaé¢ obszary pod rozwdj budownictwa mieszkaniowego,
mieszkaniowo-ustugowego, ustugowego, przemystowego, w tym strefy aktywnosci gospodarczej,
rekreacje iturystyke, uktady komunikacyjne, obszary zielone i chronione. W zakresie zréownowazonej
mobilnosci miejskiej gminy SOM rezerwujg tereny pod rozbudowe uktadéw komunikacyjnych, takze
w aspekcie tras rowerowych oraz weztow przesiadkowych.

3.3. Inwentaryzacja generatorow ruchu

Na ponizszym rysunku przedstawiono schematycznie najwazniejsze generatory ruchu na terenie
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.



Zintegrowany Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na lata 2016-2023 TRAKO

Legenda

VQ; Urzad Wojewddzki
Urzad Marszatkowski
|’ | starostwo powiatowe
- urzad miasta / gminy
5‘3 sgd / prokuratura
é szkota $rednia / zawodowa
i szkola podstawowa / gimnazjum
@ szpital
-  szkola wyzsza
fl gm. Stepnica T muzeum
m. Nowe Warpno =g
gm. p{L 4 Stepnica % koscioly
N (8) stadion, hale sportowe, itp
i . baseny
e ===
= € £ & gm.Police W ko
( ® 4
=K teatr
# wigksze zaklady pracy
Y duze placowki handiowe
4 cmentarze
-(-( lotnisko pasazerskie
i‘ Q dworzec kolejowy
i NE=YEE® LB

7 g f o B ol L™ B A g dworzec autobusowy

=W - 5

o ! I gm. Kobylankd

lothzon ()

gm. Kotbaskéwo Kobylanka - M[ARGARD

- v g"‘ /} @%?g gm. Stargard
), gm.Stare Czarnowe - ~wl b i =

= are

gm. Gryfino

Rys. 3.2. Generatory ruchu SOM (opracowanie wtasne)

Do generatorow ruchu w SOM zapewniony jest dostep drogowy, a w mniejszym stopniu kolejowy.
Wiekszos¢ JST SOM zapewnia swoim mieszkancom dostep do podstawowych generatoréw ruchu
na swoim terenie, przez co nie muszg oni odbywaé podrézy do sgsiednich miast i gmin.
Oczywiscie Szczecin jest najwiekszym generatorem ruchu dla catego SOM. Stad tez mieszkancy
pozostatych JST SOM realizujg cze$¢ swoich podrdzy obligatoryjnych do Szczecina.
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3.4. Komunikacja autobusowa

W SOM rozwiniete systemy komunikacji miejskiej istniejg w Szczecinie oraz Stargardzie umozliwiajac
sprawne przemieszczanie sie mieszkanncéw w granicach miasta. System komunikacji miejskiej Szczecina
obstuguje takze gminy Dobra, Kotbaskowo, Police, natomiast stargardzki gmine wiejskg Stargard, gmine
Kobylanka oraz gmine Stara Dabrowa (nie nalezy do SOM). Mniejsze systemy funkcjonujg takze
w miastach Swinoujécie, Goleniéw oraz Gryfino. Gmina Police dodatkowo uruchamia witasng linie
komunikacyjng do Trzebiezy. Funkcjonuje takze linia komunikacyjna o stosunkowo wysokiej czestotliwosci
kursowania, zapewniajgc dogodne potgczenie na trasie Gryfino — Szczecin, organizowana przez gmine
Gryfino.

Wszystkie powyzsze systemy bedg umozliwiaty skorzystanie w podrdzach aglomeracyjnych z planowane;j
SKM, poniewaz tgczg lokalne stacje i przystanki kolejowe z miejscami zamieszkania. Takich mozliwosci
pozbawione sg natomiast obecnie gminy SOM: Nowe Warpno, Stare Czarnowo oraz Stepnica.

W SOM dziatajg liczni przedsiebiorcy, prowadzacy dziatalnosé gospodarczg polegajaca na przewozie osob,
nie tylko w transporcie krajowym, a takze zagranicznym — organizowane sg potgczenia na trasie Szczecin
— Berlin, umozliwiajgc dojazd do berlinskiego lotniska. W transporcie transgranicznym dwie linie
komunikacyjne na obszarze Polski realizuje niemiecki przewoznik Verkehrsgesellschaft Vorpommern-
Greifswald mbH, tgczac Szczecin z niemieckimi miejscowosciami przygranicznymi.

Ze wzgledu na dostepnos¢ potgczen w drogowym transporcie regionalnym mozna wyrdzni¢ miejscowosci
z duza liczbg potaczen, zwykle miasta powiatowe, rzadziej miejscowosci bedace siedzibg gminy.
Czesto dobrg dostepnosc¢ transportu zbiorowego posiadajg miejscowosci potozone wzdtuz wazniejszych
szlakéw komunikacyjnych, tagczgcych wieksze miasta.

W drogowym transporcie regionalnym dobrym lub bardzo dobrym potgczeniem z miastem rdzeniowym
SOM cechujg sie miasta: Gryfino (komunikacja miejska), Police (komunikacja miejska Szczecina), Stargard
(duza liczba potgczern busami/autobusami), Goleniéw (duza liczba potgczen busami/autobusami),
Swinoujécie (do$¢ duza liczba potaczern busami/autobusami). Wéréd gmin sg to: gmina Dobra
(komunikacja miejska Szczecina), gmina Kotbaskowo (komunikacja miejska Szczecina), gmina Kobylanka
(lezy na trasie Szczecin-Stargard, duza liczba potgczen busami/autobusami).

Przecietnym lub stabym potgczeniem z miastem rdzeniowym SOM cechujg sie gminy: Stepnica (dos¢ mata
liczba pofaczen busami), Stare Czarnowo (przecietna liczba potaczen busami), Nowe Warpno (brak
bezposredniego potaczenia ze Szczecinem, mata liczba potaczen busowych z Policami).

W przypadku potgczern gmin nalezgcych do SOM z miastami powiatowymi bardzo dobrg dostepnoscia
charakteryzuje sie gmina Stepnica (duza liczba potaczeri busami/autobusami), Kobylanka (potfgczenia
ze Stargardem w ramach stargardzkiej komunikacji miejskiej oraz duza liczba potaczen
busami/autobusami), natomiast przecietng gmina Nowe Warpno (mata liczba potgczen busowych
z Policami). Natomiast gmina Stare Czarnowo nie posiada obecnie bezpos$redniego potaczenia z siedzibg
powiatu Gryfinem.

W SOM poza systemami komunikacji miejskiej nie istnieje zintegrowana taryfa ani wspdlny bilet.
Pasazerowie przemieszczajgcy sie na obszarze aglomeracji zmuszeni sg kupowac bilet niemal przy kazdej
zmianie $rodka transportu — (miedzy busami/autobusami regionalnymi, kolejg, systemami komunikacji
miejskiej). Takze na poszczegdlnych relacjach, w przypadku gdy sg one obstugiwane przez wielu
przewoznikéw, ceny moga sie od siebie réznic.
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3.5. Komunikacja kolejowa

Komunikacja kolejowa w SOM realizowana jest na sieci kolejowej podmiotow: PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A (caty SOM — przewozy pasazerskie i towarowe) oraz UBB Polska Sp. z 0.0. w Swinoujéciu
(wyspa Uznam — tylko przewozy pasazerskie). Obecnie — w edycji rozktad jazdy 2015/2016 przewozy
pasazerskie realizowane sg przez PKP Intercity SA, Przewozy Regionalne SA, a takze pofaczenie
miedzynarodowe miedzy Swinoujéciem, a Niemcami przez Usedomer Biaderbahn (UBB).

Najlepsza dostepnoscig dla pasazeréw charakteryzuje sie potgczenie miedzy Szczecinem, a Stargardem
(trasa Szczecin— Stargard — Poznan), nastepnie Goleniowem (Szczecin — Goleniéw — Swinoujscie
oraz Szczecin — Goleniéw — Kotfobrzeg), Gryfinem (Szczecin — Gryfino — Gorzéw WIlkp. — Zielona Géra)
oraz Swinoujéciem. Duzo rzadziej pociagi kursuja na liniach w strone Niemiec. Dostepu do kolei
nie posiadajg gminy: Nowe Warpno, Stare Czarnowo, Stepnica.

3.6. Transport rowerowy

Szczecinski Obszar Metropolitalny jest silnie zréznicowany pod wzgledem pokrycia trasami rowerowymi.
Przodujg miejscowosci — Szczecin, Swinoujécie, Goleniéw — ktére umiejetnie wspierajg rozwdj ruchu
rowerowego poprzez budowe drég, tacznikdw czy uspokajanie ruchu samochodowego. W pozostatych
gminach dostrzega sie problem zwigzany z brakiem drég rowerowych o dobrej jakosci, co ma przetozenie
na plany ich budowy, jednak stopienn zaawansowania prac jest rézny. W gtéwnej mierze sg to trasy
turystyczne, w znacznie mniejszym stopniu trasy przeznaczone do transportu aglomeracyjnego.
Nie istnieje spdjna sie¢ drdg i tras rowerowych, faczgca caty SOM.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-
2013 opracowana zostata Koncepcja Funkcjonalno-UZytkowa Zintegrowanego Systemu Tras Rowerowych
Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego, wyznaczajgca ramy dla rozwoju spdjnego systemu drég i tras
rowerowych dla wszystkich cztonkéw stowarzyszenia.

Aktualizacja dokumentu Koncepcji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego®? wskazuje potrzebe
stworzenie spdjnej sieci tras rowerowych w wojewddztwie zachodniopomorskim, w tym 8 tras
przebiegajgcych przez SOM, ktore bytyby powigzane z trasami krajowymi i miedzynarodowymi
oraz stanowitaby baze dla réznorodnego rozwoju regionu. Inwestycje w nowg infrastrukture rowerowg
obejmowaé¢ majg drogi publiczne, drogi gruntowe, zlikwidowane linie kolejowe, waty
przeciwpowodziowe. Dla rowerowej infrastruktury istniejgcej koncepcja wskazuje zmiane organizacji
ruchu, przebudowe i remonty oraz poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Natomiast Szczecin opracowat w roku 2012 Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego
miasta Szczecin®, ktére zawierajg niezbedne informacje na temat budowy infrastruktury rowerowej
zapewniajgcej spojnosé, bezposrednios¢, wygode, bezpieczenstwo oraz atrakcyjnosé, tj. pie¢ wymogdw
opracowanych przez holenderskg organizacje standaryzacyjng CROW. Opracowana zostata takze
koncepcja systemu tras rowerowych, okreslajgca przebiegi gtéwnych (potgczenia miedzydzielnicowe)
oraz stanowigcych ich uzupetnienie lokalnych tras rowerowych. Koncepcja okresla réwniez priorytety

52 Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego. Raport koricowy z prac nad projektem — Regionalne Biuro Gospodarki
Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin, kwiecien 2016.
53 www.bip.um.szczecin — opracowanie z roku 2012.
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zwigzane z budowg kluczowych odcinkdw, w celu uspdjnienia systemu tras rowerowych w Szczecinie.
Celem tych dziatan dla Szczecina jest zwiekszenie udziatu roweréw w ruchu do co najmniej 10%.

Wszystkie ww. dokumenty wymieniajg standardy projektowe i wykonawcze (realizacyjne) poszczegdlnych
elementow infrastruktury rowerowej, wraz z okresleniem minimalnych wymogoéw dla niej (np. liczba
miejsc parkingowych), dajgc szeroki wolarz mozliwosci realizacji systeméw tras rowerowych zaréwno na
obszarach zabudowy, jak i poza nimi.

3.7. Ruch pieszy (w tym niepetnosprawnych)

Dla pieszych, w aspekcie transportu regionalnego (metropolitalnego), w szczegdlnosci osdb
niepetnosprawnych, czy o ograniczonej mobilnosci, istotne sg udogodnienia w poruszaniu sie takie jak:
ciaggi piesze prowadzgce w miare mozliwosci bez kolizji z ruchem samochodowym, obnizone krawezniki
i wyniesione przejscia dla pieszych, prowadnice dla oséb niewidomych, usprawnianie przemieszczania sie
pieszych w przypadku réznicy pozioméw (windy, podnosniki, ruchome schody i chodniki, itp.), budowa
podjazdow, doswietlenie ciggdw pieszych (w szczegdlnosci w okolicy przejsc dla pieszych). Ruch pomiedzy
poszczegdlnymi przystankami/stacjami w miare mozliwosci powinien byé prowadzony bez uzycia ktadek
czy przejs¢ podziemnych. Zagadnienie zréGwnowazonej mobilnosci miejskiej obejmuje takze ruch na
weztach przesiadkowych i w ich bezposrednim otoczeniu, ktory powinien by¢ prowadzony w taki sposdb,
by pieszy miat do przebycie mozliwie krétkg, prostg i bezpieczng trase, bez przeszkdéd np. w postaci
schodéw. Wezty przesiadkowe w zatozeniu majg usprawnia¢ przesiadki miedzy rézinymi sSrodkami
transportu (kolej, autobusowa komunikacja metropolitalna, komunikacja miejska).

W SOM przesiadki miedzy réznymi srodkami transportu oraz miedzy réznymi typami komunikacji
(miejska, aglomeracyjna) sa mozliwe w Szczecinie, Swinoujéciu, Goleniowie, Gryfinie, Stargardzie
i w Policach.

3.8. Komunikacja wodna

Na odcinku Szczecin — Swinoujscie zlokalizowane sg porty w:

= Szczecinie (Dworzec Moski Zeglugi Szczecinskiej) — ruch turystyczny i sezonowy ruch pasazerski
do Swinoujécia,

=  Policach — bez obstugi pasazerskiej,

= Stepnicy — bez obstugi pasazerskiej,

® Trzebiezy — z obstugg ruchu turystycznego i sezonowego ruchu pasazerskiego,

=  Nowym Warpnie — z obstugg ruchu turystycznego,

»  Swinoujsciu (Terminal Promowy Swinoujscie) — ruch turystyczny i ruch pasazerski.

Komunikacja wodna realizowana jest w gtéwnej mierze przez port w Swinoujéciu w zakresie promowych
potgczen morskich, a w zakresie potgczen wewnatrz SOM tylko poprzez sezonowe potgczenie pomiedzy
Szczecinem i Swinoujéciem. Dlatego tez komunikacja wodna w aspekcie transportu publicznego w SOM
odgrywa bardzo marginalng role. Ze wzgledu na funkcjonowanie tylko 6 portéw, komunikacja wodna
nie bedzie odgrywata istotnej roli w transporcie publicznym SOM, m.in. ze wzgledu na czas podrdzy, liczbe
miejsc docelowych, czestotliwos¢ kursowania. Niemniej nalezy uwzglednié¢ w perspektywie czasowej opgji
potgczenia wodnego pomiedzy Swinoujéciem, Nowym Warpnem i Trzebiezg.
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3.9. Transport publiczny w gtéwnych punktach styku ruchu zewnetrznego z ruchem
wewnetrznym SOM

Transport publiczny w SOM, ze wzgledu na swoje potozenie przy granicy polsko-niemieckiej, Morzu
Battyckim, pozostatg czescig wojewddztwa zachodniopomorskiego i wojewddztwie lubuskim, petni takze
role facznika ruchu zewnetrznego (regionalnego i miedzynarodowego) z ruchem metropolitalnym
wewnatrz SOM, poprzez punktu wejscia/wyjscia. Punkty te tworzg w SOM:

* Terminal Promowy Swinoujécie w zakresie miedzynarodowego transportu wodnego (morskiego),

= Port Lotniczy Szczecin-Goleniéw w zakresie lotniczych potgczen krajowych i miedzynarodowych,

= dworce i stacje kolejowe w Szczecnie, Stargardzie, Goleniowie, Gryfinie i Swinoujéciu w zakresie
potaczen regionalnych, krajowych i miedzynarodowych,

= dworce autobusowe w zakresie potgczen regionalnych, krajowych i miedzynarodowych.

3.10. Transport samochodowy

Potozenie geograficzne Szczecina warunkuje gtéwne kierunki przemieszczania sie ruchu drogowego, takze
tranzytowego — szczegdlnie obcigzone sg odcinki drég w potudniowej czesci SOM (ruch pdtnoc-potudnie
i wschdd-zachdéd) oraz w czesci wschodniej (ruch pétnoc-potudnie). Widoczne sg znaczne potoki
przewozow towarowych, takze przewozéw tranzytowych, w tym miedzynarodowych, zwigzanych
przewaznie z transportem morskim . Jednoczesnie zaréwno zachodnia czes¢ SOM (gmina Dobra),
jak i pétnocna (gmina Police) takze generujg duzy ruch samochoddw, powigzany z codziennymi podrdzami
do i ze Szczecina, w niewielkim stopniu jest to przewdz towardéw.

W 2014 roku przeprowadzone zostaty badania pomiarow natezenia ruchu na gtéwnych drogach
na granicy miasto Szczecin — gminy otaczajgce (w godzinach 6:00 — 22:00), na granicach miedzy gminami
SOM (w godzinach 6:00-10:00 i 15:00-19:00) oraz na granicy Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
(w godzinach 6:00-10:00 i 15:00-19:00)**. Z badafA wynika, ze okoto 75% ruchu miedzygminnego
na drogach odbywa sie przy uzyciu samochodéw osobowych. Najwieksze natezenie inapetnienie
w pojazdach wystepuje na gtéwnych kierunkach — Szczecin <-> Stargard, Szczecin <-> Dobra Szczecinska,
Szczecin <-> Gryfino oraz Szczecin <-> A-6/5-4 Wezet Kijewo (Golenidw, Niemcy, S3 w strone Gorzowa).
Duzym udziatem pasazeréw komunikacji zbiorowej charakteryzowaty sie punkty, przez ktdre przebiegaty
linie komunikacji miejskiej (ze Szczecina w strone Dobrej i Polic), oraz komunikacji miedzygminnej
i podmiejskiej (ze Szczecina do Gryfina i Stargardu).

Wyniki GPR 2015°° wskazuja, ze w SOM najbardziej obcigzonymi drogami sg A6/S3 (Szczecin — Golenidw),
nastepnie DK10 (Szczecin — Stargard). Znaczne natezenie ruchu widoczne jest takze w gminie Dobra
(DK10), Kotbaskowo (DK13), Goleniéw (S3 do Swinoujécia oraz DK6), Gryfino (DK31), a takze Police
(DW115 ze Szczecina do Tanowa).

Duze natezenie ruchu, ktére prowadzi do spadku przepustowosci danego odcinka miedzyweztowego
oraz do obnizenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, stanowi jedng z najistotniejszych
przestanek do wykorzystania potencjatu transportu publicznego.

54 Pogtebiona diagnoza Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM), ,TRAKO” Wierzbicki i Wspdlnicy S.J., Szczecin 2015.
55 Generalny Pomiar Ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich wykonywany jest regularnie co 5 lat — obecnie zaprezentowano
wyniki z roku 2015 — GPR 2015. Dane: https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015 z dnia 05.07.2016 .
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3.11. Transport towarowy

Z ruchem drogowym i kolejowym zwigzany jest takze przewdz towardw — transport towarowy miejski,
lokalny, regionalny, krajowy i miedzynarodowy. Zrédtami i celami dla transportu towarowego w SOM
sg przede wszystkim strefy przemystowe (np. Golenidw, Police, Stargard, Szczecin, Swinoujécie), zaktady
produkcyjne i przemystowe (np. Police, Szczecin), centra logistyczne, sktady i magazyny oraz stacje
kolejowe i porty morskie oraz $rodlgdowe. Ponadto, ze wzgledu na potozenie przy Morzu Battyckim
w SOM odbywa sie takie ruch towarowy gtdwnie ze Swinoujécia®®, zwigzany przede wszystkim
z przewozem kontenerdw przewaznie w transporcie miedzynarodowym w kierunku zachodnim
i potudniowym.

W SOM nie ma zdefiniowanych regulacji dotyczacych transportu towardw na swoim obszarze, jak réwniez
stref ograniczonego ruchu pojazdéw ciezarowych, przez co transport towaréw odbywa sie zbyt
swobodnie w obszarach zabudowy, nawet w centrach miast i miejscowosci. Nie praktykuje sie jeszcze
systemu dowozu towaréw do miejskich centréw logistycznych i dalszego rozwozenia towardw po miescie
samochodami dostawczymi i lekkimi samochodami ciezarowymi.

W aspekcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej transport towarowy w SOM cechuje sie obecnie zbytnig
swobodng penetracji tkanki miejskiej i obszaréw centralnych przez pojazdy ciezarowe, niedostosowaniem
wielkosci pojazdéw do przewozu towaréw w obszarach centralnych i centrach miast i miejscowosci, a
takze niewykorzystaniem potencjatu transportu kolejowego i wodnego srodlgdowego.

3.12. Polityka parkingowa

W SOM nie istniejg petnoprawne parkingi typu P+R, cho¢ w ograniczonym zakresie podobng do nich
funkcje petnig parkingi ogdélnodostepne. Strefy ptatnego parkowania funkcjonujg w Szczecinie
i Stargardzie (gdzie swoim zasiegiem obejmujg takze okolice dworcéw kolejowych, co wymusza rotacje
pojazdéw i nie zacheca do przesiadki na inny $rodek transportu) oraz w Swinoujéciu. Poza tymi
miejscowosciami w SOM nie funkcjonujg strefy ptatnego parkowania. Problemy z parkowaniem
odczuwalne sg w szczegdlnosci w centrach wiekszych miast (Szczecin, Stargard, Golenidéw, Gryfino,
Swinoujécie) oraz w poblizu wiekszych generatoréw ruchu (urzedy, miejsca pracy, miejsca nauki).

3.13. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Jednym z najwazniejszych elementéw ruchu drogowego, poza funkcjonalnym i sprawnym uktadem
transportowym, jest bezpieczenstwo jego uzytkownikéw. Bezpieczerstwo ruchu drogowego (BRD) jest
zbiorem zasad traktujgcych o bezpiecznym poruszaniu sie po drogach. Jest to takze dziedzina wiedzy
zajmujgca sie ksztattowaniem wtasciwych warunkéw i zachowan ruchu drogowego. Na BRD sktadajg
sie zagadnienia dotyczgce nadzoru nad ruchem drogowym, organizacji ruchu drogowego, stanu
technicznego oraz wymogdéw wobec drég i oznakowania, a takze promowania pozgdanych, prawidtowych
zachowan u wszystkich uczestnikow ruchu drogowego — kierowcéw, motocyklistdw, rowerzystéow
i pieszych. Nalezy takze pamieta¢ o wptywie dziatan edukacyjnych oraz akcji spotecznych w zakresie BRD.

56 po otwarciu terminalu LNG w Swinoujéciu (tzw. gazoport — port przetadunkowy i regazyfikacyjny skroplonego gazu ziemnego),
dojdzie dodatkowy ruch zwigzany z przewozem gazu ziemnego.
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W zakresie organizacji ruchu na drogach (oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzenia BRD)
za bezpieczenstwo w ruchu odpowiedzialni sg wtasciwi zarzadcy drég oraz odpowiedni zarzadzajacy
ruchem na drogach. Uprawnienia do egzekwowania Prawa o Ruchu Drogowym posiadajg odpowiednie
stuzby: Policja, Inspekcja Transportu Drogowego, Straze Miejskie i Gminne.

Za dziatania promujace bezpieczenstwo na drogach odpowiada na szczeblu rzgdowym Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD), na szczeblu wojewddztw — Zachodniopomorska Wojewddzka
Rada Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego, a na szczeblu powiatu — odpowiednia Powiatowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Celem dziatan rad BRD poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu, ktére
sg zgodne z zatozeniami KRBRD*’, jest:

= spadek liczby wypadkéw drogowych oraz liczby ofiar Smiertelnych i rannych,

= wzrost Swiadomosci spotecznej w zakresie bezpiecznych zachowan na drodze,

= nizsze koszty spoteczne zdarzen drogowych,

= rozwdlj wspotpracy w zakresie bezpieczennstwa ruchu drogowego pomiedzy organami
administracji rzgdowej, administracji samorzadowej i organizacjami pozarzgdowymi.

W SOM najwieksze zagrozenie dla niechronionych uczestnikéw ruchu (pieszych i rowerzystow)
na drogach stwarza wysokie natezenie ruchu i wysoki udziat pojazdow ciezarowych. Nalezy zauwazy¢,
ze wyprowadzanie ruchu ciezarowego z centréw miast i miejscowosci oraz sukcesywna realizacja
kolejnych obwodnic miejscowosci, przyczynia sie do wzrostu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Jednoczesnie oddawanie do uzytkowania kolejnych odcinkéw drég szybkiego ruchu (autostrady A6
oraz drég ekspresowych S3 i S10), znaczgco wptywa na spadek natezenia ruchu w miejscowosciach, przez
ktore przebiegaty dotychczasowe drogi krajowe.

Niski poziom bezpieczenstwa dla pieszych oraz rowerzystdw wynika takze z braku chodnikéw i drég
dla roweréw lub ich odcinkowego wystepowania, szczegdlnie w mniejszych miejscowosciach, przez
co piesi oraz rowerzysci zmuszeni sg wielokrotnie do korzystania z jezdni, wspdlnie z pojazdami.

Do niebezpiecznych elementédw w ruchu drogowym w gminach SOM mozna zaliczy¢ m.in.:

= niedostateczng liczbe przejs¢ dla pieszych w formie przejsé¢ aktywnych lub sterowanych sygnalizacjg
Swietlng, szczegdlnie na drogach krajowych i wojewddzkich,

= niedostateczng liczbe bezpiecznych przejs¢ dla pieszych na pozostatych drogach np. w formie azylu
dla pieszych lub aktywnego przejscia,

= nieliczng, odcinkowg sie¢ drég rowerowych, nietworzacych spdjnych ciggdw rowerowych,

= niedostateczng liczbe przejazdow dla rowerzystow oraz paséw dla rowerdw na drogach publicznych,

= brak chodnikéw w wielu miejscowosciach oraz brak chodnikéw na catej dtugosci miejscowosci
z chodnikami,

= niedopuszczenie ruchu rowerowego na ciggach pieszych,

= niedostateczng liczbe stref ruchu uspokojonego,

= niedostateczng liczbe elementdw poprawiajgcych bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw
(np. wyniesione przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw, wyniesione tarcze skrzyzowan,
azyle, zawezanie jezdni, itp.)

= niekompletne oznakowanie drogowe, lub jego brak, a takze brak urzadzen BRD, szczegdlnie w rejonie
przejs$¢ dla pieszych, przejazdéw dla rowerzystéw i skrzyzowan z drogami nizszych klas,

=  brak edukacji dla pieszych i rowerzystow w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

57 http://krbrd.gov.pl
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3.14. Ochrona srodowiska
Znaczacym zrodtem ucigzliwosci i probleméw dla s$rodowiska naturalnego oraz s$rodowiska

antropogenicznego oprdcz dziatalnosci przemystowej i produkcyjnej, jest transport drogowy. Transport
drogowy mocno oddziatuje na srodowisko — jego negatywny wptyw zwigzany jest przede wszystkim
zemisjg spalin, drgan oraz hatasu przez pojazdy silnikowe. Ciaggty wzrost liczby samochodéw
zarejestrowanych w przeliczeniu na mieszkarncow danego obszaru powoduje zwiekszanie sie natezenia
ruchu. Pojazdy silnikowe w trakcie uzytkowania stanowig 7rédio zanieczyszczenia powietrza.
Silniki spalinowe zasilane olejem napedowym stanowig najpowszechniejszy sposdb napedzania
samochoddéw, w tym pojazdéw uzytkowych oraz autobuséw i minibuséw. Zrédiem hatasu s3 silnik, opér
toczenia, szum powietrza.

Staty postep technologiczny w zakresie produkcji silnikéw umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego przez
nie paliwa, jak i spetnianie przez nie coraz bardziej rygorystycznych norm ekologicznych. Pojazdy zasilane
paliwami przyjaznymi Srodowisku, tj. m.in. gazem ciektym LPG, sprezonym gazem ziemnym CNG,
biopaliwami, czy samochody o napedach hybrydowych — przyczyniajg sie do zmniejszenia emisji
szkodliwych dla srodowiska sktadnikéw spalin.

W celu poprawy jakosci powietrza wprowadzane s3 coraz bardziej restrykcyjne normy emisji spalin przez
kolejne generacje pojazdéw silnikowych. Obecnie funkcjonujg dopuszczalne (okreslone europejskim
standardem emisji EURQO) wartosci spalin emisji do atmosfery: tlenkdéw azotu (NO), weglowodoréw(HC),
tlenkow wegla (CO) oraz czastek statych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdow sprzedawanych
na terenie Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochoddéw osobowych i ciezarowych, autobusow,
ciggnikdw i maszyn rolniczych, kolejowych pojazddéw trakcyjnych oraz statkdw $rédlgdowych.

Tab. 3.1. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO

Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreznym Pojazdy jednosladowe
5 - o~ o0 < n o -l o~ o0 < n o -l o~ o0
o o o o o o o o o o o o o o o o
2 I3 I3 I3 2 2 2 2 I3 I3 2 2 2 2 I3 I3
= = = =] =] =] =] = = =] =] =] =] = =
w w w w w w w w w w w w w w w
Cco 2,72 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5 13 5,5 2
HC X - 0,2 0,1 0,1 0,1 X 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09 3 1 0,3
NOy X - 0,15 0,08 0,06 | 0,06 X 0,55 0,5 0,25 0,18 | 0,08 0,3 0,3 0,15
HC+
0,97 0,5 X X X X 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 | 0,17 X X X
NOy
PM X X X X 0,005 | 0,005 0,14 0,08 0,05 0,009 | 0,005 | 0,005 X X X

Zrédfto: http://www.ngk.de/pl/.

Popularnos¢ zdobywajg obecnie pojazdy z napedami alternatywnymi, zaréwno w wersjach uzytkowych,
jak i osobowych, do ktérych zaliczy¢ mozna pojazdy m.in. elektryczne, o napedzie hybrydowym i zasilane
paliwami LNG i CNG. Niskie wielkos$ci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na nizsze, niz w przypadku
zasilania pojazdow olejem napedowym, koszty korzystania ze srodowiska, poniewaz zgodnie bowiem
zart. 274 ust. 1 pkt. 1 Ustawy Prawo ochrony $rodowiska®® wysoko$é¢ tych kosztéw uzalezniona

58 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z pdzn. zm.).
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jest od ilosci zanieczyszczern wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane
sg W corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra Srodowiska. Na wysokos¢ optat wptyw maja
zaréwno rodzaj pojazdu, rodzaj paliwa, rodzaj silnika, w jakim to paliwo jest spalane, data pierwszej
rejestracji pojazdu oraz dana norma EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze stawki optat sg za pojazdy
z silnikami zasilanymi paliwem CNG.

Tab. 3.2. Wielkosci stawek opftat za korzystanie ze srodowiska przez autobusy>®

Poz. Stawka optaty dla ON [zt/Mg] Stawka optaty dla CNG [zt/Mg]
tabeli Rodzaj silnika
J 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Silniki w autobusach o dopuszczalnej masie catkowitej
14 pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy do dnia 55,45 57,50 58,02 0 0 0
30.09.1993

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej
masie catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych

15 po raz pierwszy w okresie 1.10.1993-30.09.1996 20,03 20,77 20,96 0 0 0
lub z dokumentem potwierdzajgcym spetnienie
wymagan EURO 1

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej
masie catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych

16 po raz pierwszy w okresie 1.10.1996-30.09.2001 15,65 16,23 16,38 0 0 0
lub z dokumentem potwierdzajgcym spetnienie
wymagan EURO 2

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej
masie catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych

17 po raz pierwszy w okresie 1.10.2001-30.09.2006 11,46 11,88 11,99 6,88 7,13 7,19
lub z dokumentem potwierdzajgcym spetnienie
wymagan EURO 3

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej
masie catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych

18 po raz pierwszy w okresie 1.10.2006-30.09.2009 8,31 8,62 8,70 5,74 5,95 6,00
lub z dokumentem potwierdzajgcym spetnienie
wymagan EURO 4

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej
19 masie catkowitej pow. 3,5 Mg z dokumentem 5,78 5,99 6,04 4,2 4,36 4,40
potwierdzajgcym spetnienie wymagan EURO 5

Wielko$¢ hatasu emitowanego przez pojazdy na drogach okreéla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku®®. Zgodnie z nim na drogach znajdujacych
sie na terenie zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego oraz zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej, maksymalny poziom dZwieku wynosi 65 dB w porze dziennej i 56 dB w nocy
oraz odpowiednio 61 dB i 56 dB dla terendéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zabudowy
zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

59 Obwieszczenia Ministra Srodowiska w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie ze $rodowiska, tabele J, okreslajace
jednostkowe stawki optat za gazy lub pyty wprowadzane do powietrza z proceséw spalania paliw w silnikach spalinowych: na rok
2013: z dnia 10.09.2012 r. (MP z 2012 r. poz. 766), na rok 2014: z dnia 13.08.2013 r. (MP z 2013 r. poz. 729), na rok 2015: z dnia
18.09.2014 r. (MP z 2014 r. poz. 790).

60 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 8 pazdziernika 2012 r, poz. 1109).
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Polska norma PN-92/S-04051%' okresla maksymalne natezenie dZwieku, emitowanego przez autobus
o masie catkowitej wiekszej niz 5 t oraz maksymalnej mocy silnika przekraczajgcej 150 kW — wynosi ono
83 dB. Dla pojazdéw o mniejszej mocy silnika dopuszczalne natezenie dZzwieku wynosi 80 dB.

Jednym z najwiekszych problemoéw Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego jest wysoki poziom
zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym PM10 oraz benzo(a)pirenem zawartym tym pyle.
Gtéwnag przyczyng wystepowania przekroczen norm jest emisja zanieczyszczen z transportu drogowego
(wraz z niezorganizowang emisja pytu z drdg i terenéw przemystowych oraz zwiekszong emisjg w okresie
zimowym z systeméw indywidualnego ogrzewania budynkdéw).

W SOM niektérzy przewoznicy drogowi inwestujg w nowe pojazdy spetniajgce najwyzsze normy spalin.
Ponadto prowadzone sg dziatania majgce na celu uruchomienie przewozéw aglomeracyjnych, co moze
znaczgco wptynac na poprawe jakosci powietrza poprzez zmniejszenie liczby uzytkownikéw samochodéw
osobowych w podrdzach aglomeracyjnych.

Szczecin w swojej polityce transportowe] preferuje tramwaj jako gtowny srodek komunikacji. Z tego
powodu rozwijana jest sie¢ tramwajowa — wybudowany zostat pierwszy odcinek Szczecinskiego Szybkiego
Tramwaju, faczacy prawo- i lewobrzezng czes$¢ miasta, majgcy na celu usprawnienie codziennych podrdzy
mieszkancow.

3.15. Wyniki badania opinii publicznej dotyczace zachowan i preferencji transportowych

Badanie zachowan i preferencji komunikacyjnych zostato przeprowadzone w 2014 roku w formie
pogtebionego wywiadu domowego w gospodarstwach domowych wsréd mieszkaricow SOM. W trakcie
badan zebrano informacje o ich zachowaniach i preferencjach transportowych 2.

Wsrdd najistotniejszych informacji nalezy wymienic:

=  60% ankietowanych nie posiadato biletu okresowego na komunikacje miejska,

= Zaledwie 5% ankietowanych posiadato bilet okresowy na autobusowg komunikacje regionalng,
a 3% na przewozy kolejowe,

= W ponad 60% gospodarstw znajdowat sie przynajmniej jeden samochéd osobowy,

= Kierowcy samochoddéw osobowych byli mniej sktonni do akceptacji niedogodnosci zwigzanych
z korzystaniem z transportu zbiorowego, pasazerowie byli w tym zakresie bardziej elastyczni,

= Najistotniejsze cechy komunikacji zbiorowej wymieniane przez respondentéw to ceny biletow
i czas podrozy, a nastepnie punktualnos¢ i czestotliwo$¢ kursowania transportu zbiorowego
oraz czas oczekiwania na przystankach,

= Najistotniejsze cechy, ktdre sktonityby respondentéw do rezygnacji z samochodu to niskie ceny
biletow oraz bezposrednie potaczenie,

= Ponad 40% respondentéw uwazato, ze istotne jest budowanie nowych tras tramwajowych
i remont istniejgcych, uruchomienie Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, wydzielenie paséw
drogowych dla transportu publicznego,

= Réwnie wysoko oceniona zostata potrzeba budowania zintegrowanych przystankdéw i weztéw
przesiadkowych oraz parkingdw w systemie Bike and Ride i Park and Ride,

61 Polska norma PN-92/5-04051 (zamiast PN-83/S-04051) Pojazdy samochodowe i motorowery. Dopuszczalny poziom hatasu
zewnetrznego. Wymagania i badania.
62 pogtebiona diagnoza Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM), ,, TRAKO” Wierzbicki i Wspdlnicy S.J., Szczecin 2015.
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= Kierowcy sg mniej sktonni do uprzywilejowania transportu zbiorowego kosztem samochodowej
komunikacji indywidualnej.

4. Plan dziatan na rzecz zrownowazonej mobilnosci miejskiej w SOM

4.1. Misja, wizja, cel strategiczny i operacyjny Zintegrowanego Planu Zréwnowazionej
Mobilnosci Miejskiej dla SOM

Polityka zrownowazonej mobilnosci miejskiej wskazuje i okresla kierunki dziatan majgce na celu
reorganizacje przestrzeni zurbanizowanej SOM oraz przewartosciowanie priorytetdw nadanych
poszczegblnym systemom transportowym, prowadzgce do zwiekszenia roli systemdéw transportu nisko-
i bezemisyjnego, dla poprawy jakosci zycia mieszkarncow SOM, szczegdlnie w relacjach miedzygminnych.
Dziatania zmierzajace do osiggniecia tego celu sg wyzwaniami z jakimi musi sie zmierzy¢ cata spotecznosc
SOM. Przewarto$ciowanie priorytetdw w planowaniu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
jest wyzwaniem trudniejszym do zrealizowania, niz tylko budowa samych elementéw infrastruktury
transportowej, poniewaz wymaga zmiany myslenia catej spotecznosci SOM. Przy czym nie mozna kreowac
zrownowazonej mobilnosci miejskiej bez wiasciwego projektowania poszczegélnych elementéw
infrastruktury komunikacyjnej.

Wdrazanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej nie polega na bezwzglednej realizacji z géry narzuconych
rozwigzan i dziatan, lecz powinna by¢ realizowana dzieki przekonaniu wszystkich mieszkancéw SOM
do koniecznosci zmian obecnych pro-samochodowych przyzwyczajern komunikacyjnych.

Dlatego bardzo waznym elementem jest spoteczne zrozumienie i akceptacja dla prawidtowych dziatan
w nastepujacych obszarach tematycznych zwigzanych z ksztattowaniem zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w SOM:

= zréwnowazony rozwdj transportu zbiorowego (autobusy, tramwaje i pociggi), samochodowego,
w tym ciezarowego), motorowego, rowerowego i pieszego,

= podnoszenie jakosci ustug komunikacji zbiorowej poprzez: zwiekszenie zasiegu komunikacji
zbiorowej (m.in. zageszczenie sieci komunikacyjnej, budowa nowych i modernizacja istniejgcych
przystankdw komunikacyjnych), tworzenie zintegrowanych weztédw przesiadkowych i parkingéw
typu P+R oraz B+R,

= rozwdj infrastruktury rowerowej poprzez budowe spdjnej i bezpiecznej sieci tras rowerowych
i parkingdw rowerowych oraz usprawnien infrastrukturalnych i organizacyjnych dla rowerzystéw,

= rozwdj infrastruktury pieszej poprzez budowe chodnikéw, ciggdw pieszo-jezdnych i ciggow
pieszo-rowerowych oraz usprawnien infrastrukturalnych i organizacyjnych dla pieszych,

= poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow poprzez uspokojenie ruchu samochodowego
i budowe bezpiecznych przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow,

= |ikwidacja utrudnien w sprawnym i funkcjonalnym poruszaniu sie pieszych i rowerzystéw, poprzez
dostosowanie infrastruktury drogowej do ich potrzeb, w tym osdb o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych (np. budowa tatwo dostepnych, wyniesionych przejsé dla pieszych),

= skrécenie czaséw dojscia pieszego i dtugosci podrézy pieszych oraz analogicznie w stosunku
do rowerzystow.

Misjg dla zrGwnowazonej mobilnosci miejskiej, poprzez wyzwania stojgce przed Polskg — m.in. redukcja
emisji gazéw cieplarnianych oraz wzrost poziomu energooszczednosci gospodarki, jest takie odpowiednie
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ksztattowanie mobilnosci, ktére umozliwi zrownowaziony rozwdj gospodarczy obszarow
zurbanizowanych, zapewni odpowiedni poziom zycia ich mieszkancéw oraz bedzie chroni¢ srodowisko
naturalne.

Wizjg zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w SOM jest zapewnienie transportu publicznego na catym jego
obszarze, obejmujgcego wszystkie grupy spoteczne, integracja transportu publicznego, stworzenie
systemu bez barier oraz komplementarne podejScie do organizacji komunikacji zbiorowej.
Niezbednym elementem warunkujgcym prawidtowg i efektywna realizacje wizji rozwoju transportu
publicznego jest $cista wspdtpraca wszystkich JST SOM.

Podstawg integracji transportu publicznego ma by¢ stworzenie mozliwosci dojazdu do zintegrowanych
weztéw przesiadkowych oraz zapewnienie na nich skomunikowania, umozliwiajgcego swobodne
przesiadanie sie i dalsze kontynuowanie podrdzy, a takze integracja taryfowa wszystkich podsystemoéw
transportu publicznego w SOM.

Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla SOM, realizujgc postanowienia Zintegrowanej Strategii
Transportu Publicznego SOM na lata 2014-2020 oraz nawigzujgc do Strategii ZIT Szczeciriskiego Obszaru
Metropolitalnego przejmuje takze ich cele strategiczne i operacyjne. Majgc na uwadze cele strategiczne
w aspekcie zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej, wykazane w dokumentach strategicznych gmin SOM,
okreslono cel strategiczny dla catego SOM, jako catos¢ dziatan niezbednych do poprawy jakosci
i atrakcyjnosci transportu publicznego SOM. Realizacja tych dziatan stworzy zintegrowany, zarzadzany
przez jeden podmiot i ze wspdlnym biletem, system transportu publicznego w SOM.

Cel ten realizowany bedzie poprzez zapewnienie efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, realizowanych na catym jego obszarze, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju
transportu, w oparciu o wzrost zrownowazonej mobilnosci miejskiej — transportu publicznego, dla
rozwoju spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju
komunikacji indywidualne;.

Cel operacyjny zostat sformutowany dla obszaréw tematycznych zwigzanych z ksztattowaniem
zrownowazonej mobilnosci (opisanych powyzej), a ich realizacja w ramach zadan realizacyjnych
(wskazanych ponizej) jest niezbedna do osiggniecia obranego celu strategicznego. Pozwoli to na redukcje
wykluczen spotecznych w SOM oraz na zapewnienie podstawowej potrzeby mieszkancéw — swobodnego
przemieszczania sie w granicach zaréwno gminy SOM, jak i catego SOM.

Tab. 4.1. Cel strategiczny i cel operacyjny dla Zintegrowanego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla SOM na lata 2016-2023

Cel strategiczny Cel operacyjny

Wzmocnienie integracji przestrzennej Stworzenie w SOM zintegrowanego systemu publicznego
i funkcjonalnej Szczecinskiego Obszaru | transportu zbiorowego: zréwnowazonego, dostepnego
Metropolitalnego i przyjaznego dla wszystkich grup pasazerow
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Z celu operacyjnego, w aspekcie zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla SOM, wynikajg nastepujace
zadania realizacyjne:

Zadanie 1%*- Stworzenie zintegrowanego systemu zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym (przewozami pasazerskimi, taborem, informacjg pasazerskg) w oparciu o rozwigzania
telematyki,

Zadanie 2 — Obijecie catej sieci publicznego transportu zbiorowego SOM systemem wspdlnego
biletu metropolitalnego — integracja taryfowo-biletowa,

Zadanie 3 — Zastosowanie do obstugi publicznego transportu zbiorowego pojazdéw
nowoczesnych, ekologicznych i przyjaznych dla oséb o ograniczonej ruchliwosci,

Zadanie 4 — Stworzenie zintegrowanych weztéw komunikacyjnych obstugujgce réine systemy
transportu zbiorowego,

Zadanie 5 — Dostosowanie infrastruktury punktowej do integracji systemow transportu
indywidualnego z transportem zbiorowym oraz do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowe;.

W ramach tych zadan nalezy realizowac nastepujgce dziatania z zakresu zrownowazonej mobilnosci
miejskiej w SOM:

zrownowazony rozwoj transportu zbiorowego, samochodowego, rowerowego i pieszego,
zastosowanie do obstugi publicznego transportu zbiorowego pojazdow nowoczesnych,
ekologicznych i przyjaznych dla oséb o ograniczonej mobilnosci,

podnoszenie jakosci i dostepnosci ustug komunikacji zbiorowej, w tym dla oséb o ograniczone;j
mobilnosci,

rozwdj infrastruktury rowerowej,

poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow,

likwidacja utrudnien w sprawnym i funkcjonalnym poruszaniu sie pieszych i rowerzystow.

W kontekscie zrdwnowazonej mobilnosci aglomeracyjnej niezmiernie waznym elementem jest wdrozenie

procesow integracji dziatan JST SOM jako warunek realizacji powyzszych celéw i zadan realizacyjnych.

Podstawowg ideg rozwoju zintegrowanego transportu w SOM jest kompleksowe wykorzystanie istniejgcej

sieci transportowej i jej ukierunkowany rozwdj. Ambicjg SSOM jest funkcjonalny transport publiczny

docierajacy do wszystkich JST SOM, zapewniajgcy mieszkarncom SOM mozliwos¢ sprawnej komunikacji

z siedzibg kazdej gminy SOM oraz z miastem rdzeniowym SOM. Interesariuszami SOM beda:

JST SOM,

komorki, wydziaty, zaktady budzetowe, jednostki pomocnicze i spétki JST SOM, zwigzane
z transportem publicznym, jego obstugg oraz nadzorem,

operatorzy transportu publicznego w SOM, zaréwno gminni, jak i prywatni,

zarzadcy infrastruktury drogowej i kolejowej,

Pozostatymi interesariuszami zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w SOM mogg zostac takze:

JST wojewddztwa zachodniopomorskiego,

operatorzy i przewoznicy transportu publicznego spoza SOM,

zarzadcy infrastruktury drogowej i kolejowej,

inwestorzy infrastruktury mieszkaniowej, ustugowo-handlowe;j i przemystowe;j.

63 Numeracja zadan zgodna ze Strategig ZIT Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
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4.2, Zasady planowania przestrzennego w kontekscie poprawy zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej

W celu zapewnienia prawidtowego i funkcjonalnego rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, tak

zeby dziatania i planowane inwestycje byty zgodne z zapisami dokumentéw strategicznych JST SOM oraz

aby ich lokalizacje nie byty sprzeczne z zapisami studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin SOM, nalezy

wprowadzaé odpowiednie zapisy w dokumentach (strategie rozwoju, polityki rozwojowe, plany rozwoju

itp.) na poziomie wojewddztwa, powiatu i gminy poprzez:

ujecie koniecznosci rozwoju transportu publicznego (drogowego — autobusy oraz szynowego —
tramwaje i pociagi), komunikacji pieszej oraz rowerowej,

ukierunkowanie rozwoju transportu w oparciu o transport nisko- i bezemisyjny,

dazenie do zwiekszania udziatu podrézy transportem publicznym,

okreslenie zasad i mozliwosci realizacji gminnej i powiatowej polityki transportowej w celu
ograniczenia dostepnosci danego obszaru funkcjonalnego, charakteryzujacego sie znacznym
deficytem miejsc postojowych, w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdéw
samochodowych, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci obszaru dla pojazdéw
samochodowych oraz wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej, gdzie rada miejska
lub rada gminy, na wniosek prezydenta, burmistrza lub wodjta (uprzednio zaopiniowany przez
witasciwy organ zarzadzajacy drogami i ruchem), moze ustali¢ strefy ptatnego parkowania®,
koniecznej wspétpracy miedzygminnej dotyczacej wspdlnego tworzenia planéw rozwoju
spoteczno-gospodarczego (uwzgledniania planéw gmin co najmniej sgsiadujgcych), szczegdlnie
w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego w SOM,

okreslenia zasad funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy (poprzez wskazanie
koniecznosci opracowania gminnych plandéw transportowych, albo odpowiednich polityk
transportowych lub polityk ekologicznych).

Jednoczesnie JST SOM powinny ujmowac¢ w studiach uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania

przestrzennego nastepujgce zagadnienia:

okreslanie potrzeb dla lokalizacji przystankdw komunikacyjnych (przystanki i stacje kolejowe oraz
dworce autobusowe), zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz parkingéw typu
Park and Ride i Bike and Ride, z uwzglednieniem lokalizacji funkcji przesiadkowych,

wskazania przebiegéw (szczegdlnie pomiedzy miejscowosciami oraz do zintegrowanych weztéw
przesiadkowych) tras rowerowych, drdg dla rowerdw, ciggdw pieszo-rowerowych penetrujgcych
obecne i nowe (planowane) obszary zabudowy, bedgcych uzupetnieniem i kontynuacjg
juz istniejgcych sieci drég rowerowych,

ustalanie zasad prowadzenia tras rowerowych, drdg dla rowerdw i ciggdow pieszo-rowerowych,
szczegoblnie w aspekcie ich przebiegu w pasie drogowym drég publicznych,

wskazania rozwoju szynowego transportu zbiorowego — nowe trasy tramwajowe i kolejowe,
wskazania mozliwosci lokalizowania stref uspokojonego ruchu na danym obszarze funkcjonalnym,
wskazanie obszaréw ograniczania dostepnosci dla pojazdéw samochodowych, szczegdlnie
pojazddw ciezarowych i obszaréw z preferencjg w ruchu dla transportu publicznego,

64 Art. 13b, ust. 2 i 3 Ustawy o drogach publicznych.
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= okreslanie perspektywicznego rozwoju potrzeb infrastrukturalnych w zakresie transportu
publicznego, rowerowego oraz pieszego.

W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego gmin SOM nalezy uwzglednié:

= wskazania doktadnych lokalizacji przystankdw komunikacyjnych (przystanki i stacje kolejowe oraz
dworce autobusowe), zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz planowanych parkingéw
typu Park and Ride i Bike and Ride,

= wskazania konkretnych lokalizacji weztéw przesiadkowych, pozwalajgcych na przesiadke
co najmniej z samochodu czy roweru na transport autobusowy lub szynowy,

= wskazania przebiegdw nowych tras tramwajowych i kolejowych,

= wskazania przebiegdw tras rowerowych, drég dla rowerdw, ciggéw pieszo-rowerowych, ciggéow
pieszo-jezdnych, pozwalajgcych na dojazd do centrum, osiedli, generatoréw ruchu, obiektéw
uzytecznosci publicznej, miedzy miejscowosciami, stacji i przystankéow kolejowych, weztéw
przesiadkowych,

= wskazania przebiegéw tras rowerowych, drég dla roweréw, ciggdw pieszo-rowerowych, ciggéw
pieszo-jezdnych w ciggu danej ulicy lub drogi, z okresleniem ich lokalizacji (na jezdni, w pasie
drogowym, lub poza nim),

= wskazania obszaréw, na ktérych mozna stosowaé elementy uspokajania ruchu, np. ograniczenia
predkosci, strefy ruchu uspokojonego, strefy zamieszkania, zakazy wjazdu dla okreslonych grup
pojazdéw, uktad drdg jednokierunkowych (z mozliwoscig jazdy w kierunku przeciwnym wytacznie
dla pojazdéw transportu publicznego oraz rowerzystéw), zmiana geometrii jezdni, progi
zwalniajgce, wyniesione tarcze skrzyzowan, itp.,

= wskazania obszaréw dla wprowadzenia stref ptatnego parkowania,

= wskazania rezerw terenowych pod przyszte, planowane inwestycje infrastrukturalne zwigzane
z prawidtowym rozwojem transportu publicznego oraz komunikacji pieszej i rowerowej,

= oddalanie linii zabudowy nowo realizowanych obiektéw budowlanych od krawedzi jezdni powyzej
minimalnych odlegtosci wedtug przepisdw odrebnych, w celu mozliwosci realizacji wzdtuz tych
ulic nowych elementdw, jak np. drogi dla rowerdw, zatoki przystankowe, wydzielone relacje lewo-
i prawoskretne, itp.

4.3. Mobilno$¢ pieszych, w tym osdb o ograniczonej mobilnosci

W ramach zréwnowazonej mobilnosci miejskiej nalezy dazy¢ do zapewnienia pieszym wiasciwej
i bezpiecznej komunikacji, poprzez konsekwentne odseparowywanie ruchu pieszego od ruchu
samochodowego poprzez budowe chodnikdw, ciggdw pieszo-rowerowych lub ciggéw pieszo-jezdnych.

Jednym z gtéwnych zatozen zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest zwiekszanie udziatu podrozy
pieszych irowerowych. Postulat ten realizowa¢ mozna tylko poprzez dostosowywanie ciggow
komunikacyjnych do potrzeb pieszych i rowerzystéw, w szczegdlnosci dla potrzeb oséb o ograniczonej
ruchliwosci, tj. 0sdb niepetnosprawnych®, starszych, opiekunéw z matymi dzie¢mi oraz dzieci i mtodziezy
szkét podstawowych, atakze oséb z obszaréw wykluczenia spotecznego. Pozytywny efekt uzyskuje
sie poprzez likwidacje barier architektonicznych (np. schodéw, wysokich kraweznikéw), modernizacje

65 Osoby, ktérych sprawnos¢ fizyczna, psychiczna lub umystowa trwale lub okresowo utrudnia, ogranicza lub uniemozliwia zycie
codzienne, nauke, prace oraz petnienie rdél spotecznych, w zwigzku z czym majg prawo do niezaleznego, samodzielnego
i aktywnego zycia oraz nie moga podlegac dyskryminacji, a zatem takze do umozliwienia im petnej mobilnosci.
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infrastruktury drogowej, uspokojenie ruchu samochodowego, a takze poprzez tworzenie stref ruchu
uspokojonego (np. TEMPO 30) oraz stref zamieszkania. Nie bez znaczenia pozostaje poprawa estetyki
w miejscach czesto wykorzystywanych przez pieszych. W rezultacie zwiekszy sie liczba przyjaznych miejsc,
gdzie piesi mogg i chcg przebywac oraz bezpiecznie przemieszczaé sie po gminie, w szczegdlnosci na
dojsciach do zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Modernizacja infrastruktury pieszej powinna polegaé przede wszystkim na tworzeniu przyjaznych,
bezpiecznych i estetycznych ciggdw pieszych. Bezpieczenstwo powinno by¢ rozpatrywane nie tylko
w kontekscie bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale takze jako zwiekszanie atrakcyjnosci miejsc,
tak by pieszy czut sie komfortowo. Dotyczy to budowania odpowiedniego oswietlenia i infrastruktury
dedykowanej pieszym. Dobrg praktykg jest rdwniez separowanie ruchu pieszego nie tylko od ruchu
drogowego, ale takze od ruchu rowerowego nie tylko za pomocg znakéw poziomych, pionowych
czy innego koloru nawierzchni, ale takzie poprzez fizyczne przeszkody (odpowiednie krawezniki,
pasy zieleni, itp.).

Likwidacja barier architektonicznych ma na celu zwiekszenie dostepnosci pieszej, uwzgledniajac
w ten sposéb takze potrzeby osdb ograniczonych ruchowo. Zwiekszona dostepnos¢ dla pieszych moze
prowadzi¢ do ozywienia trudniej dostepnych miejsc, przyczyniajac sie do ich rozwoju.

Budowa wyniesionych przej$¢ dla pieszych prowadzi do naturalnego spowolnienia ruchu
samochodowego, oczekiwanego w kontekscie zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Uspokojenie ruchu
samochodowego wptywa takze na pozytywne odczucia przemieszczajgcych sie i nie zniecheca do pieszego
poruszania sie. Dzieki takiemu zabiegowi przestrzen drogowa moze by¢ odblokowana dla osdb,
ktdre obecnie rezygnujg z przemieszczania sie pieszo ze wzgledu na zbyt duze natezenie ruchu, hatas,
spaliny czy zmniejszone poczucie bezpieczenstwa na drodze.

W przypadku mobilnosci pieszej (w tym osdb ograniczonych ruchowo) w SOM, szczegdlnie w aspekcie
zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz gtéwnych przystankéw komunikacyjnych gmin SOM,
wskazuje sie nastepujgce mozliwe dziatania:

= tworzenie bezpiecznych, wyniesionych przejs¢ dla pieszych, w pozostatych przypadkach obnizanie
kraweznikéw na przejéciach dla pieszych® do poziomu jezdni,

®= modernizacja istniejgcej infrastruktury pieszej oraz realizacja nowej (np. odseparowanie od drog
publicznych i drég dla rowerdw),

= zwiekszanie dostepnosci do przystankéw komunikacyjnych poprzez:
— skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,
— lokalizacje nowych przystankdw jak najblizej zrédet i celdw podrdzy,
— wyrédwnanie poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie

i tramwaju,

— oznaczanie stref bezpieczefstwa przy krawedziach peronowych przystankéw,

= poprawianie estetyki na ciggach pieszych.

Udogodnienia dla pieszych przede wszystkim nalezy w pierwszej kolejnosci tworzy¢ w miejscach,
w ktérych obecnie przekraczanie jezdni jest utrudnione lub niemozliwe.

Powyzsze zasady nalezy przyjgé jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie
infrastruktury drogowej. W pierwszej kolejnosci, poza przyjetymi harmonogramami modernizacji uktadu

66 Dotyczy to takze przejazdéw dla rowerzystow.
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drogowego, nalezatoby zmodernizowaé¢ Ilub przebudowaé¢ najwazniejsze/kluczowe przystanki
komunikacyjne w SOM:

= w Szczecinie i w centrach gmin oraz w centralnych obszarach duzych miejscowosci,
=  przy urzedach i instytucjach,

= przy osrodkach kulturalno-oswiatowych,

= przy szkotach,

= przy obiektach handlowo-ustugowych,

= przy szpitalach, przychodniach i pozostatych osrodkach zdrowia,

=  przy cmentarzach.

4.4. Transport zbiorowy

Zintegrowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
na lata 2016-2023 realizuje postanowienia, wskazania i rozwigzania obowigzujgcej Zintegrowanej Strategii
Transportu Publicznego Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego na lata 2014-2020 (ZSTP SOM 2014-
2020). Dotyczy to m.in. misji rozwoju transportu publicznego w SOM, wizji ZSTP SOM 2014-2020,
kluczowych wyzwan w procesie integracji transportu publicznego, wskaznikéw osiggania celéw ZSTP SOM
2014-2020, lokalizacji zintegrowanych weztow przesiadkowych.

4.4.1. Dostepnosc obszarowa (przestrzenna) transportu publicznego

W ramach ksztattowania transportu publicznego w SOM, w aspekcie gtéwnych przystankéw
komunikacyjnych oraz zintegrowanych weztéw przesiadkowych, nalezy zapewni¢ mozliwos¢
bezposredniego dojazdu do siedziby gminy z miejscowosci zlokalizowanych na terenie kazdej gminy SOM,
liczacych powyzej 100 mieszkaricow. W kazdej miejscowosci powinna by¢ zlokalizowana co najmniej jedna
para przystankéw komunikacyjnych oznaczonych znakiem D-15. W przypadku matej odlegtosci—do 750 m
od gtéwnej drogi do miejscowosci, w uzasadnionym technicznie przypadku, dopuszcza sie mozliwosc¢
obstugi transportem zbiorowym poprzez przystanki komunikacyjne na skrzyzowaniu drogi dojazdowe;j
z drogg gtéwng — obligatoryjnie zasada ta dotyczy przypadkéw, kiedy droga dojazdowa do miejscowosci
posiada nawierzchnie nieutwardzona.

Najprostsze do obstugi transportem zbiorowym sg miejscowosci w uktadzie ulicowym oraz posiadajgce
dwie, trzy ulice, przy ktérych zlokalizowana jest zabudowa, poniewaz dla prawidtowej obstugi wystarczy
jedna para przystankdw komunikacyjnych. Natomiast w przypadku miejscowosci bardziej
rozbudowanych, rozlegtych, posiadajacych kilka, kilkanascie ulic — w celu zapewnienia dostepnosci
obszarowej (odlegtos¢ iczas dojscia) nalezy lokalizowac¢ kilka, kilkanascie par przystankéw
komunikacyjnych. W miastach posiadajgcych komunikacje miejskg lokalizacja przystankow
komunikacyjnych powigzana musi by¢ z istniejgcym i planowanym ukfadem linii komunikacyjnych.

W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego muszg by¢ obstugiwane
wszystkie przystanki komunikacyjne zlokalizowane na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych.
Odlegtosci pomiedzy przystankami powinny byé dostosowane do lokalizacji Zzrédet icelow podrézy.
W miastach oraz w rozbudowanych lub dtugich miejscowosciach powinno sie lokalizowaé kolejne pary
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przystankéw komunikacyjnych, tak by maksymalne dojscie do nich nie przekraczato® 300 m w miastach,
a w pozostatych miejscowosciach SOM — 500 m, rozumiane jako akceptowalna odlegtos¢ zachecajaca
do skorzystania z transportu publicznego.

Proponowane maksymalne ekwidystanty dojscia do przystankdw komunikacyjnych wynikajg
z powszechnie zalecanych wytycznych, co ma takie potwierdzenie w analizie badan zachowan
i preferencji komunikacyjnych®, z ktérych wynika, ze:

= blisko$¢ przystanku to jedna z cech, ktére sktonitaby 27% ankietowanych do rezygnacji z jazdy
samochodem,

= blisko potowa ankietowanych oczekuje budowy parkingdw P+R oraz B+R w bezposredniej
lokalizacji przystankéw komunikacyjnych — tj. okoto 44% kierowcéw i okoto 50% pasazeréw
transportu zbiorowego.

Zwiekszenie dostepnosci przestrzennej w skali catego SOM®® powinno sie odbyé poprzez szereg linii
dowozowych (organizowanych w formie zwartych weztéw przesiadkowych) do tworzonej sieci potgczen
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, ktéra cechuje sie wysokg zdolnos¢ przewozowg i predkosé
komunikacyjna.

4.4.2. Nowoczesny tabor

W komunikacji miejskiej i gminnej, ktérej organizatorem jest gmina SOM, uwzgledniajac kierunki, cele
i zasady zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i ochrony srodowiska naturalnego i antropogenicznego,
w stosunku do taboru nalezy wymagac:

* nowych autobuséw, minibuséw, tramwajéw, EZT°, SZT* — LE lub LF,

»  uzywanych autobuséw?’?, tramwajoéw’® LE lub LE — nie dotyczy minibuséw,

=  rampy wjazdowej dla wézkéw inwalidzkich/dzieciecych i miejsc dla nich w $rodku pojazdu—
nie dotyczy uzywanych minibusdw,

= klimatyzacji oraz ogrzewania przestrzeni pasazerskiej,

= odpowiedniego ujednoliconego oznakowania wewnetrznego i zewnetrznego,

= wyposazenia w urzadzenia elektroniczne zwigzane z systemami zarzadzania transportem
publicznym, umozliwiajgcymi korzystanie z elektronicznych, docelowo wspdlnych biletow,

= jak najwiekszego udziatu miejsc siedzacych w nowych pojazdach dostepnych bezposrednio
z niskiej podtogi,

= nowych pojazdéw z napedem alternatywnym, tj. elektrycznym, hybrydowym, CNG lub z silnikami
spetniajgcymi aktualng norme emisji spalin,

67 W uzasadnionych przypadkach, ze wzgledu na uwarunkowania terenowe i przestrzenne, dopuszcza sie odstepstwa.

68 Pogtebiona diagnoza Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM) na potrzeby przeprowadzenia integracji transportu
publicznego — materiat Stowarzyszenia Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego.

69 \W | etapie bez Swinoujécia.

70 EZT — elektryczny zespot trakcyjny.

71 SZT — spalinowy zespot trakcyjny.

72 Autobusy nie starsze niz z 2009 roku (rok obowigzywania normy emisji spalin EURO 5).

73 Dopuszcza sie uzytkowanie wysokopodtogowych tramwajow do czasu catkowitej wymiany taboru tramwajowego, jednak
wskazuje sie na koniecznos¢ obstugi kazdej linii tramwajowej co najmniej jednym tramwajem z niskg podtoga.
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= uzywanych pojazdéw z napedem alternatywnym — hybrydowym, CNG lub z silnikami
spetniajgcymi norme emisji spalin co najmniej EURO 5 lub EEV,
=  mozliwosci przewozu rowerdw — nie dotyczy minibusdw.

Natomiast majgc na uwadze obecnie funkcjonujgce linie autobusowe, tramwajowe i kolejowe
w transporcie gminnym, powiatowym i wojewddzkim, nalezy dazy¢ do wprowadzania wymogéw
dla obecnych operatordw, okreslajgcych nastepujace parametry:

= pojazdy niskowejsciowe’ (LE) lub niskopodtogowe” (LF) — nie dotyczy to minibuséw,

=  rampy wjazdowej dla wozkéw inwalidzkich/dzieciecych i miejsc dla nich w $rodku pojazdu —
nie dotyczy uzywanych minibusow,

= miejsce na wozek inwalidzki/dzieciecy — nie dotyczy minibusow,

= klimatyzacja i ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej,

= nowych pojazdéw z napedem alternatywnym, tj. elektrycznym, hybrydowym, CNG lub z silnikami
spetniajgcymi aktualng norme emisji spalin,

= uzywanych pojazdéw z napedem alternatywnym — hybrydowym lub CNG, lub z silnikami
spetniajgcymi norme emisji spalin co najmniej EURO 5 lub EEV (co najmniej EURO 4 do roku 2020).

4.4.3. Informacja pasazerska

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa role, poniewaz stanowi
zachete/oferte do skorzystania z jej ustug. Dlatego tez powinna byé kompleksowa i wielofunkcyjna
oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych (elektronicznych i internetowych),
a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich
miejscach, w ktdrych mogg tych informacji potrzebowad i w efekcie — zwiekszanie komfortu podroézy.

Oproécz rozktadow jazdy na przystankach komunikacyjnych (nazwa organizatora i przewoznika, nazwa linii
komunikacyjnej, wszystkie przystanki na trasie danej linii, dzien wprowadzenia oraz waznosci rozktadu,
odlegtosci pomiedzy przystankami, dni tygodnia lub okresy kursowania linii [nie dotyczy kurséw
drogowego transportu zbiorowego wykonywanego codziennie], godziny przyjazdéw/odjazdéw z danego
przystanku komunikacyjnego) oraz o mozliwosci nabycia biletu zaréwno w sposdb tradycyjny,
jak i w formie elektronicznej. Informacja o kursowaniu powinna by¢ zamieszczona takze na stronie
internetowe] operatora i organizatora, a takze na stronach internetowych gmin SOM. Pozwoli to dotrzeé
do niej wiekszej liczbie oséb oraz umozliwi zaplanowanie trasy przejazdu jeszcze w domu, pracy
lub w innym miejscu poza przystankiem komunikacyjnym.

Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana
w jednolitej formie graficznej okreslonej przez organizatora, niezaleznie od tego, kto jest ich wiascicielem.
Przystanek komunikacyjny powinien by¢ wyposazy¢ w tablice z nazwg, numerem przystanku oraz
numerami linii komunikacyjnych.

74 LE — autobus, tramwaj, EZT, SZT niskowejsciowy, z niskg podtogg co najmniej w jednych drzwiach pojazdu.
75 LF — autobus, tramwaj niskopodtogowy, z niskg podtoga na catej dtugosci pojazdu.
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W zintegrowanych weztach przesiadkowych rekomenduje sie, w ramach dynamicznej informacji
pasazerskiej oraz systemow sterowania ruchu, wyposazenie w elektroniczne tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej.

Zaleca sie rowniez umieszczenie informacji w jezykach obcych, a takze:

= stosowanie znormalizowanych symboli na schematach i mapach poglagdowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

= oznaczanie weztéw przesiadkowych odpowiednim piktogramem $rodka transportu w rozktadach
jazdy,

= dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe, stosowanie mapek
sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondéw, stanowisk oraz przystankéw odjezdzajg
poszczegdlne srodki transportu,

= wprowadzenie informacji dla oséb niewidomych.

Elementami systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujacej w pojazdach, powinny by¢:

= oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku jazdy na wyswietlaczach zewnetrznych z przodu
i z prawej strony pojazdu, w tym na wysokosci pasazera za pierwszymi drzwiami pojazdu’®,

= oznaczenie linii komunikacyjnej na wyswietlaczu zewnetrznym z tytu pojazdu,

= informacje na temat taryfy biletowej, uprawnien do ulgowych przejazdéw, regulaminu
przewozow i zasad porzadkowych,

= schemat tras wszystkich linii zarzagdzanych przez organizatora,

= system glosowej zapowiedzi kierunku i nazw przystankdw oraz wewnetrznych tablic
elektronicznych pokazujgcych informacje o przystankach, kierunku jazdy itp.,

®  Oznhaczenia organizatora i operatora.

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna docierac¢ do obecnego i potencjalnego pasazera,
czyli osoby przebywajgcej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej lub przystanku komunikacyjnego,
zamierzajacej z niej skorzysta¢. Dlatego tez podstawg informacji o ofercie transportu zbiorowego
powinien by¢ portal internetowy, ktdry przede wszystkim umozliwi wyszukanie potgczen, zaplanowanie
podrézy wraz z prezentacja wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy o kosztach podrézy oraz
wnoszeniu koniecznych optat. Odnosnik do portalu powinien zosta¢ umieszczony w widocznym miejscu
na gtéwnym portalu internetowym kazdej z gmin SOM.

Dodatkowo mozna uruchomié serwis dla oséb, ktérym na podany numer telefonu komérkowego lub adres
e-mailowy przesytane beda informacje i komunikaty dotyczgce funkcjonowania linii komunikacyjnych.
Zaleca sie stworzenie ogdlnodostepnej mozliwosci sprawdzania rzeczywistej lokalizacji pojazdéw
w oparciu o technologie GPS.

4.4.4. Wezty przesiadkowe, w tym Park and Ride i Bike and Ride

Podstawg sprawnej sieci komunikacyjnej na danym obszarze sg wezlty przesiadkowe umozliwiajgce
przesiadki pomiedzy komunikacjg autobusowg, tramwajowsq i kolejowg oraz transportem indywidualnym,

76 Dotyczy informacji o numerze linii (nie obowigzuje dla minibuséw).
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w tym rowerowym, w réznych konfiguracjach, zaleznie od rodzaju transportu w danej JST SOM. Gminy
SOM planuja realizacje gtdwnych zintegrowanych weztdw przesiadkowych w Szczecinie (tekno, Dworzec
Gorny, Gtebokie), w gminie Dobra (tegi), w gminie Goleniéw (Golenidw, Zatom), w gminie Gryfino
(Gryfino), w gminie Kobylanka (Reptowo), w gminie Kotbaskowo (Smetowice, Ustowo), w gminie Police
(Police), w mieécie Stargard i w mieécie Swinoujécie. Planowane wezty przesiadkowe w SOM wskazane s
w rozdziale 5 w tabeli 5.1 oraz narysunku 5.1. Zintegrowane wezly przesiadkowe powinny
charakteryzowac sie nastepujgcymi elementami infrastruktury:

=  zadaszeniem catego wezta, lub co najmniej w czesci perondw przystankowych”’,

= informacjg pasazerskg — rozktad jazdy, schemat sieci, informacje porzagdkowe, cennik i oferta
biletowa,

= automatem biletowym’ w przypadku integracji taryfowo-biletowej,

= w przypadku wezta pocigg <-> autobus i/lub <-> tramwaj, odlegtoscig pomiedzy przystankiem
autobusowym i/lub tramwajowym a peronem kolejowym nie wiekszg niz 50 m (preferowany jest
system przesiadkowy door-to-door),

= w przypadku wezta autobus <-> autobus, odlegtoscia pomiedzy skrajnymi przystankami
nie wiekszg niz 100 m.

Natomiast zaleca sie nastepujgce elementy wezta przesiadkowego:

= dynamiczna informacja pasazerska’® — tablice elektroniczne wys$wietlajace informacje o kolejnych
kursach, przesiadkach, zmianach, komunikatach,

= zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczerstwa w postaci monitoringu wezta przesiadkowego
oraz jego elementéw sktadowych®.

W ramach rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w SOM proponuje sie takze wprowadzenie
systemu parkingédw w systemie ,Parkuj i JedZ” (Park and Ride — P+R) — dla korzystajgcych z samochodéw
osobowych, wcelu dalszej kontynuacji podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego.
S3 to parkingi zorganizowane na co najmniej kilkanascie stanowisk, umozliwiajgce pozostawienie pojazdu
bezposrednio przy gtéwnym przystanku komunikacyjnym (autobusowym, tramwajowym lub kolejowym)
lub wezle przesiadkowym i fatwg przesiadke na transport zbiorowy — pociag, tramwaj lub autobus. Dojazd
do parkingu P+R oraz sam parking powinien by¢ odpowiednio oznaczony, tatwo dostepny, zlokalizowany
w bezposrednim  sgsiedztwie  przystanku  komunikacyjnego lub  wezta  przesiadkowego.
Jednoczesnie zaleca sie jego zabezpieczenie przed pozostawianiem pojazdéw na dtuzszy okres®?,
tak by nie byt wykorzystywany jako parking staty. Parking w systemie P+R powinien charakteryzowac sie:

* mozliwoscig zaparkowania co najmniej 20 samochodéw??,

77 Zadaszenie peronu przystankowego ma zapewnic przejscie pomiedzy przystankiem a pojazdem z zapewnieniem ochrony przed
opadami atmosferycznymi.

78 Pozgdany element wyposazenia gtdéwnego wezta przesiadkowego, w pozostatych weztach moze on stanowi¢ element
dodatkowy/opcjonalny, zaleznie od potrzeb i wymogdéw SOM lub danej gminy SOM i jej mieszkaricow.

79 Zaleznie od potrzeb i wymogdéw SOM lub danej gminy SOM i jej mieszkancow.

80 Ibidem.

81 parking P+R nie powinien stuzy¢ okolicznym mieszkaricom i pracownikom jako staty parking pod domem, czy pod miejscem
pracy, lecz jako parking, na ktdrym pozostawia sie pojazd — samochdd lub rower i przesiada sie na transport publiczny.

82 \W miare mozliwosci powinno zapewniac sie jak najwiekszg liczbe stanowisk postojowych.
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»  zorganizowanym®, utwardzonym i o$wietlonym placem z wyznaczonymi miejscami postojowymi,
opcjonalnie ogrodzonym i/lub zadaszonym?®,

= |okalizacjg nie dalej niz 50 m od skrajnego peronu kolejowego lub nie dalej niz 100 m
od autobusowego lub tramwajowego przystanku komunikacyjnego, albo od wezta
przesiadkowego.

Kolejnym istotnym elementem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest system parkingdw , Bike
and Ride” (B+R), czyli miejsc, w ktdrych mozna bezpiecznie pozostawié rower i przesigsé sie na inny Srodek
transportu (autobus, tramwaj, kolej). W ramach integracji transportu rowerowego z transportem
zbiorowym wskazuje sie na potrzebe budowy zorganizowanych, zadaszonych parkingéw rowerowych,
lokalizowanych w odlegtosci nie wiekszej niz50 m od stacji i przystankédw kolejowych
oraz waznych/gtéwnych przystankéw autobusowych itramwajowych, w szczegdlnosci w weztach
przesiadkowych. Zaleca sie przyjecie minimalnej liczby miejsc parkingowych — stojakéw? dla rowerdw:

= dworce i stacje kolejowe —co najmniej 25 stojakow,

= przystanki kolejowe — co najmniej 15 stojakow,

= dworce autobusowe — co najmniej 15 stojakow,

= wezly przesiadkowe — co najmniej 25 stojakow,

= petle tramwajowe i autobusowe — co najmniej 15 stojakow,

= giéwne przystanki autobusowe i tramwajowe — co najmniej 5 stojakéw.

Jednakze, w przypadku niesprzyjajacych uwarunkowan terenowych, wiasnosciowych i przestrzennych
dopuszcza sie odstepstwo od wskazanych odlegtosci minimalnych i zalecanej minimalnej liczby stojakdw,
zalecajac jednak jak najmniejsze wydtuzenie odlegtosci do wezta przesiadkowego oraz jak najwieksza
mozliwg terenowo i przestrzennie liczbe stojakow.

Nalezy stale monitorowac zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla rowerdw i samochodéw —
w przypadku statego ich napetnienia powyzej 80% nalezy zwiekszy¢ liczbe stojakéw w miare mozliwosci
terenowych.

Przy wszystkich zintegrowanych weztach przesiadkowych mozna lokalizowaé takze parking typu ,Kiss and
Ride”8 (K+R) — czyli miejsca postojowe umozliwiajgce postdj nie dtuzszy niz 5 minut, dla kierowcéw
samochodéw odwozgcych pasazeréw na pociagg badz autobus.

4.5. Transport rowerowy

W celu prawidtowego rozwoju i realizacji tras rowerowych w SOM, w postaci drég dla rowerdw, ciggéw
pieszo-rowerowych i pasow rowerowych na jezdni, zaleca sie zapisy i wytyczne opisane w Koncepcji

83 W postaci wydzielonego placu parkingowego, parkingu wielopoziomowego lub parkingu w kubaturze wezta przesiadkowego.
84 Zadaszenie catego parkingu lub jego czesci.

85 Do jednego stojaka mozna przypigé dwa rowery, tj. liczba miejsc parkingowych réwna jest dwukrotnosci liczby
stojakéw.

86 podwiez (do przystanku w celu dalszego kontynuowania podrézy transportem publicznym) i pozegnaj.
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funkcjonalno-uzytkowej zintegrowanego systemu tras rowerowych Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego®, w Standardach projektowych i wykonawczych systemu rowerowego miasta Szczecin®
oraz w Koncepcji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego®. Koncepcja SOM dzieli trasy rowerowe na
trzy podstawowe klasy:

= Klasa | — gtdwne trasy rowerowe,

= Klasa Il — trasy rowerowe o charakterze turystycznym (rekreacyjne, sportowe, turystyczne
i tematyczne),

= Klasa lll — trasy rowerowe do obstugi ruchu o charakterze lokalnym (gospodarcze oraz inne).

Klasa | oraz Ill tworzy¢ majg komunikacyjne trasy rowerowe o nawierzchni bitumicznej lub betonowej,
taczace zrédta i cele podrdézy w jeden spdjny system rowerowy. Trasy rowerowe klasy | majg tagczy¢ zrédta
i cele podrdzy o najwyzszej randze, a trasy rowerowe klasy Ill majg uzupetnié¢ sie¢ powigzan (trasy klasy 1),
zapewniajgc dostepnosé do spoteczno-gospodarczych celéw podrézy o nizszych rangach. Koncepcja
okresla standardy wykonawcze oraz minimalne parametry techniczne tras rowerowych
oraz infrastruktury rowerowej, w tym dla parkingdéw typy Bike and Ride.

W Koncepcji wskazano propozycje lokalizacji 174 parkingdw P+R oraz potrzebe realizacji 1 902 km tras
rowerowych w SOM.

Wielko$¢ parkingdw B+R przyjeto w podziale na cztery wielkosci: S — 10 miejsc parkingowych, M —
20 miejsc parkingowych, L — 30 miejsc parkingowych i XL — 50 miejsc parkingowych. Podane liczby miejsc
parkingowych zaleca sie stosowac jako wartosci minimalne jedynie w przypadku braku mozliwosci
terenowych. Dla stacji i przystankdw kolejowych, przystankéw tramwajowych i autobusowych, weztéw
przesiadkowych oraz miejsc uzytecznosci publicznej zaleca sie minimalng liczbe miejsc parkingowych —
jak w rozdziale 4.4.4. Wezty przesiadkowe, w tym Park and Ride i Bike and Ride.

W ramach integracji infrastruktury rowerowej z komunikacjg zbiorowa zaleca sie lokalizacje parkingéw
P+R przy petlach tramwajowych oraz autobusowych, a takie przy gtéwnych przystankach
komunikacyjnych i zespotach przystankéow weztowych oraz zintegrowanych weztach komunikacyjnych.
Wazne jest takze umozliwienie przewozenia roweréw w pojazdach transportu publicznego.

Przez inwestycje prorowerowe realnie zwiekszy zasieg przestrzenny transportu rowerowego,
jego oddziatywanie na system transportowy, szczegdlnie samochodowa komunikacje indywidualng
oraz stopien wykorzystania jego potencjatu transportowego.

Z uwagi na rozlegto$¢ obszaru SOM, biorgc pod uwage rdzine ograniczenia transportu rowerowego,
istotnym dziataniem, prdcz realizacji infrastruktury komunikacyjnej, bedzie budowa infrastruktury
parkingowej oraz integracja systeméw transportu publicznego, zapewniajacego satysfakcjonujgcy czas
dojazdu na duzych odlegtosciach oraz rowerowego, zapewniajgcego wysokg mobilnos¢ na krétkich
odcinkach (tzw. ostatni kilometr podrézy).

Dla transportu rowerowego w SOM, szczegdlnie w aspekcie dojazdow do gtéwnych/waznych przystankéw
komunikacyjnych oraz do zintegrowanych weztéw przesiadkowych, majac na uwadze takze zapisy
obowigzujgcych w wojewddztwie zachodniopomorskiego, w SOM oraz w Szczecinie dokumentéw

87 Dokument Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, sierpier 2015.

88 www.bip.um.szczecin — dokument z roku 2012.

89 Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego. Raport koricowy z prac nad projektem — Regionalne Biuro Gospodarki
Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin, kwiecien 2016.
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traktujacych rozwoju tras i infrastruktury rowerowej, w ramach zréownowazonej mobilnosci miejskiej

najwazniejsze sa:

sposob prowadzenia drég dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych pomiedzy miejscowosciami,
sposéb prowadzenie ruchu rowerowego po ulicach w obszarze zabudowy, w tym w strefach ruchu
uspokojonego,

spos6b prowadzenia ruchu rowerowego w obszarze weztéw przesiadkowych,

lokalizacja bezpiecznych przejazdow dla rowerzystéw przez drogi publiczne i linie kolejowe,
rodzaj nawierzchni®® trasy rowerowej,

oznakowanie trasy rowerowej.

Majac na uwadze konieczno$é powadzenia ruchu rowerowego w ciggu drdég publicznych (szczegdlnie tych,

ktdrych zarzadcg nie sg gminy SOM, tj. drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych) i linii kolejowych,

zaleca sie kierowanie nastepujgcymi zasadami, w uzgodnieniu z wtasciwymi zarzagdcami:

przy planowaniu drogi rowerowej’! nalezy uwzglednié¢ wymogi funkcjonalno-techniczne dla danej

kategorii drogi oraz warunki i mozliwosci terenowe do jej prowadzenia,

przy projektowaniu tras rowerowych i dréog dla rowerdw nalezy uwzgledni¢ wszystkich

uzytkownikéow drogi.

dopuszcza sie realizacje drég dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz drég publicznych

i linii kolejowych, poza ich pasem drogowym i kolejowym,

dopuszcza sie mozliwos¢ prowadzenia ruchu rowerowego po tzw. drogach serwisowych i drogach

transportu rolnego, zlokalizowanych takze w pasie drogowym,

poza terenem zabudowy nalezy prowadzi¢ drogi dla roweréw poza pasem drogowym,

w uzasadnionym przypadku dopuszcza sie ich prowadzenie w pasie drogowym wytgcznie poza

jezdnig — oddzielonych od jezdni pasem dzielgcym lub za przeciwskarpa rowu,

na terenie zabudowy dopuszcza sie prowadzenie ruchu rowerowego w pasie drogowym,

przy uwzglednieniu szerokosci linii rozgraniczajgcych, odlegtosci istniejacej zabudowy, szerokosci

jezdni i chodnikdw:

— w ramach uspokojenia ruchu dopuszcza sie mozliwos¢ prowadzenia pasa ruchu dla roweréw
po jezdni (takze jako kontrapas®?) — nie mozna wolwczas zawezaé pasdw ruchu ponizej
dopuszczalnych szerokosci dla danej klasy technicznej drogi,

— w przypadku mozliwosci terenowych dopuszcza sie prowadzenie ruchu rowerowego
poza jezdnig jako droge dla rowerdéw, lub cigg pieszo-jezdny,

przeciecie drogi dla rowerdw lub ciggu pieszo-rowerowego (przejazd poprzeczny) z drogg

publiczng lub linig kolejowg powinno by¢ realizowane poprzez wyznaczony przejazd

dla rowerzystow,

prowadzenie ruchu rowerowego w granicach obszaru kolejowego i po kolejowych obiektach

inzynierskich nalezy uzgodni¢ z wtasciwym zarzadcg lub z wtasciwym samorzagdem w przypadku

przejetej przez niego linii kolejowej,

dopuszcza sie realizacje infrastruktury rowerowej na drogowych obiektach inzynierskich:

90 Wskazane sg nawierzchnie utwardzone, w szczegdlnosci asfaltowe i betonowe.

91 Droga dla rowerdw, pas ruchu dla rowerdw, kontrapas, cigg pieszo-rowerowy, cigg pieszo-jezdny, itp.

92 Dopuszcza sie wprowadzenie na ulicach jednokierunkowych ruchu rowerowego w przeciwnym kierunku bez wyznaczania
kontrapasa na ulicach, na ktérym dopuszczalna predkos¢ nie przekracza 30km/h (np. strefy uspokojonego ruchu).
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— nowo budowane obiekty mostowe powinny posiada¢ zaprojektowang infrastrukture
rowerowg, odseparowang od jezdni,
— przebudowywane lub remontowane obiekty mostowe w miare mozliwosci technicznych
i organizacyjnych moga by¢ doposazone w infrastrukture rowerowg — wskazane jest jej
odseparowanie od jezdni,
= planowanie i zatwierdzanie w zakresie infrastruktury rowerowej na istniejgcych drogach
publicznych oraz obiektach inzynierskich, w przypadku mozliwosci jej realizacji, powinno odbywac
sie na etapie prac projektowych i by¢ uzgodnione z zainteresowanymi stronami,
= planowanie i zatwierdzanie w zakresie infrastruktury rowerowej na planowanych nowych drogach
publicznych oraz obiektach inzynierskich, odbywac sie powinno juz na etapie koncepcyjnym i dalej
jak wyzej,
= planowanie i zatwierdzanie w zakresie infrastruktury rowerowej na przecieciach z liniami
kolejowymi, odbywac sie powinno juz na etapie koncepcyjnym i dalej jak powyzej,
= inwestycje zwigzane z infrastrukturg rowerowg nie mogg obniza¢ poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego i kolejowego,
= dopuszcza sie realizacje drdg dla rowerdéw i ciggéw pieszo-rowerowych na koronach watéow
przeciwpowodziowych, w uzgodnieniu z ich zarzgdcami,
= przy wytyczaniu drég dla rowerdw oraz ciggdw pieszo-jezdnych, nalezy uwzglednié:
— bezpieczenstwo ruchu drogowego — poziom natezenia ruchu drogowego (SDR, SDRR)
oraz mozliwos¢ odseparowania ruchu rowerowego od ruchu drogowego,
— wptyw usytuowania drogi dla rowerdw na zréwnowazony rozwéj transportu w gminach SOM
— zwiekszenie ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury turystycznej,
— potgczenia z publicznym transportem zbiorowym — dworce i przystanki kolejowe
oraz autobusowe i tramwajowe),
—  koszty wykupu gruntéw, koszty budowy, efekty ekonomiczny i spoteczny.

Dodatkowo, w celu zapewnienia komfortu osobom korzystajgcym z wtasnych rowerdéw, zaleca sie budowe
zamykanych i zadaszonych garazy rowerowych w obszarach zabudowy mieszkaniowej, szczegélnie
wielorodzinnej, w ktérych mozna przechowywac rower.

4.6. System sterowania ruchem

W celu zagwarantowania zréwnowazonego rozwoju wszystkich sposobéw mobilnosci w SOM,
bez nadmiernego faworyzowania ktdrejkolwiek z grup uzytkownikéw drdg, potrzebne beda rozwigzania
obejmujace nie tylko inwestycje infrastrukturalne ingerujgce w zagospodarowanie pasa drogowego,
ale réwniez te wykorzystujace najnowsze mozliwosci organizacji ruchu oraz wspétczesne sposoby
inteligentnego sterowania ruchem. W miejscach, gdzie ze wzgledu na wzrost natezenia ruchu oraz spadek
przepustowosci iwynikajgce z tego obnizenie efektywnosci transportu publicznego oraz obnizenie
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze problem z przejazdami poprzecznymi i wigczaniem
sie do gtdwnego ciggu drogowego, niezbedne bedzie zainwestowanie w przebudowe skrzyzowan,
lub w infrastrukture sygnalizacji swietlnych. W przypadku podjecia przez JST decyzji o wprowadzeniu
systemu sterowania ruchem nalezy zainwestowac takze w kanalizacje teletechniczng (telematyka
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transportu®®) do transmisji danych pomiedzy skrzyzowaniami oraz system do sterowania ruchem —
tworzac Inteligentny system transportowy (ITS).

ITS w SOM powinien wprowadzi¢ priorytet dla transportu publicznego, rowerzystéw i pieszych, wzgledem
pozostatej grupy uzytkownikéw drég, m.in. poprzez:

® nadanie priorytetu w przejazdach i przejsciach przez skrzyzowania,

= przyspieszenie przejazdu pomiedzy skrzyzowaniami oraz weztami komunikacyjnymi,
= tworzenie wydzielonych korytarzy transportowych w miastach,

= usprawnienie wjazdu do miasta oraz wyjazdu z niego,

= usprawnienie dojazdu do wezta przesiadkowego i wyjazdu z niego.

Kazde skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng powinno by¢ wyposazone w przejscie dla pieszych i przejazd
dla rowerzystow, o ile wystepujg chodniki i trasy rowerowe.

Poniewaz zadaniem ITS jest m.in. zwiekszenie efektywnosci komunikacji zbiorowej przy jednoczesnym
zapewnieniu przyjaznych warunkow dla przemieszania sie pieszych i rowerzystdw oraz utrzymaniu
warunkéw przejezdnosci dla komunikacji indywidualnej, do ITS powinny by¢ podfgczone wszystkie
skrzyzowania na danym obszarze, wyposazone w sygnalizacje Swietlng. Na tych skrzyzowaniach powinien
by¢ przydzielany priorytet dla pojazdéw transportu publicznego, dzieki montazowi urzadzen
wykrywajgcych pojazd przed skrzyzowaniem i analizujgcy potoki ruchu na dojazdach. Takie rozwigzanie
umozliwi zwiekszenie ptynnosci jazdy transportu publicznego i redukcje strat czasu w oczekiwaniu
na Swiatfo zielone, a jednoczesnie nie zaktéci pozostatego ruchu. Na wszystkich skrzyzowaniach objetych
ITS zapalanie Swiatta zielonego dla pojazdéw dostosowywane bedzie w sposéb automatyczny
do zmieniajgcych sie warunkdow ruchu.

Sygnalizacja na przejsciach dla pieszych, oprécz cyklu wynikajgcego z programu sygnalizacji lub z ITS,
wzbudzana bedzie mogta byé dodatkowo przez pieszych i rowerzystéw. Kazda lokalizacja wymaga
indywidualnego podejscia, w tym takze sukcesywnego wprowadzania zaawansowanej detekgcji
oraz wspélnej koordynacji, a takze uzgodnien z zarzgdcami drég.

Usprawnienie dla transportu publicznego w ramach ITS to przede wszystkim:

= zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w dojazdach do miast i siedzib gmin w SOM,
= zwiekszenie udziatu transportu publicznego w potgczeniach miedzygminnych w SOM,
= przyspieszenie poprzez skrocenie czasu przejazdu i przyjazdy w rozktadowym czasie.

4.7. Polityka parkingowa

Polityka parkingowa w SOM powinna wskazywaé jej kierunki rozwoju, bedac jednym z narzedzi
w ksztattowaniu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w SOM. Gtéwnym problemem parkingowym
w SOM jest zbyt swobodny dostep do Scistych centrow oraz obszaréw centralnych miast
oraz miejscowosci i zwigzany z tym deficyt miejsc parkingowych. Zwigzane jest to ze statym wzrostem
liczby samochoddw w SOM, a takze z ruchem turystycznym, co w efekcie prowadzi do ciggtego wzrostu

93 Telematyka transportu umozliwia wptywanie na przebieg proceséw mobilnosci (przemieszczanie sie ludzi i towardw,
czyli przedmiotdw transportu) w celu zwiekszenia wydajnosci przewozoéw, poprawy bezpieczeristwa, zmniejszenia ujemnego
oddziatywania na srodowisko i lepszego planowania transportu.
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zapotrzebowania na miejsca parkingowe. Takze brak systemu parkingdw P+R nie zacheca kierowcéw
do przesiadania sie na transport publiczny.

Brakuje kompleksowego zarzgdzania postojem pojazdédw w obszarach centralnych i w centrum miast

i miejscowosci, a takze na catym ich obszarze, co przejawia sie przed wszystkim:

mozliwoscig wykorzystywania chodnikéw jako dodatkowe miejsca postojowe, co z kolei wyraznie
ogranicza przestrzen przeznaczong dla pieszych (widoczne to jest na odcinkach z waskimi
chodnikami oraz w centrum),

swobodnym dostepem do Scistego centrum wtasnym samochodem,

wydtuzeniem czasu poszukiwania wolnego miejsca parkingowego, a przez to czesto parkowaniem
w miejscach niedozwolonych,

zmniejszeniem korzystania z transportu publicznego w dojazdach do centrum, a przez
to wzrostem ruchu indywidualnego (samochody osobowe).

Dlatego wazne jest, by odpowiednio ksztattowac, prowadzi¢ i egzekwowac polityke parkingowg w SOM,

cechujacy sie przede wszystkim:

zarzadzaniem postojem pojazdow:

— wprowadzanie stref ptatnego parkowania punktowo, liniowo oraz obszarowo,

— stosowanie rotacji miejsc parkingowych w $cistym centrum,

— wyznaczanie miejsc parkingowych w pasie drogowym i sposobu parkowania na nich,
z dazeniem do likwidowania mozliwosci parkowania na chodnikach,

— wyznaczania parkingéw rowerowych,

— ograniczania parkowania oraz liczby miejsc postojowych na ulicach w $cistych centrach miast
i miejscowosci, co jednoczesnie wigze sie z realizacjg tzw. parkingdw satelitarnych oraz P+R,

— wyznaczanie miejsc parkingowych dedykowanych osobom o ograniczonej mobilnosci,

— wyznaczanie miejsc postojowych oraz parkingow dla autobuséw turystycznych,

wprowadzaniem priorytetéw w parkowaniu dla pojazdéw ekologicznych i niskoemisyjnych,

nadzorowaniem ptynnosci zajetosci miejsc parkingowych z wykorzystaniem telematyki,

budowg systemu parkingéw P+R w celu umozliwienia swobodnego podrézowania po obszarze

centralnym i dojazdu do $cistego centrum transportem publicznym, bez koniecznosci szukania

wolnego miejsca parkingowego,

budowg parkingédw zorganizowanych w wyznaczonych lokalizacjach, wynikajacych

z zapotrzebowania, w tym parkingéw dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych,

budowg garazy rowerowych na obszarach zabudowy mieszkaniowej, szczegdlnie wielorodzinnej.

4.8. Ograniczanie negatywnego wplywu transportu ciezarowego - polityka przewozu

tadunkow

Ruch pojazdow powyzej 3,5 t DMC (dostawczych i ciezarowych), oprécz wptywu na przyspieszenie

degradacji stanu technicznego drogi, przez miejscowosci przyczynia sie takze do obnizania przepustowosci

drég/ulic i skrzyzowan, wiekszej zajetosci pasa ruchu, obnizenia poziomu bezpieczenstwa ruchu

drogowego, wzrostu emisji zanieczyszczen komunikacyjnych. Dlatego, w celu zminimalizowania

negatywnego wptywu ruchu ciezarowego w SOM, nalezy dazy¢ do:

wyprowadzania ruchu pojazdéw powyzej 3,5 t. DMC z obszaréw Scistych centréw miast
i miejscowosci,
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= wyprowadzania ruchu pojazdéw ciezarowych z centralnych obszaréw miast i miejscowosci
na systemy obwodnicowe,

= wprowadzenia alternatywy dla transportu ciezarowego w miejscowosciach i mozliwosci
przetadunku niektérych grup towaréw na pojazdy dostawcze®®, w tym m.in. wykorzystanie
rowerow towarowych w dzielnicach osiedlowych, strefach pieszych, zabytkowych,
konserwatorskich, parkowych, czy lesnych,

= odcinkowego ograniczania predkosci dla pojazdéw ciezarowych w miastach i miejscowosciach
do 30-40 km/h, szczegdlnie w obszarach centralnych i centrach miejscowosci oraz na odcinkach
drég z podwyzszong predkoscig ponad 50 km/h — nie dotyczy obwodnic,

= stosowania tzw. cichych nawierzchni,

= wprowadzenia stref lub ulic ograniczonego wjazdu pojazdéw ciezarowych o DMC powyzej
okreslonej wartosci DMC,

= wprowadzanie stref ograniczonego ruchu (np. TEMPO 30) i stref zamieszkania,

= |okalizacji wag preselekcyjnych w celu wyeliminowania z ruchu pojazdéw przecigzonych,

= wprowadzania zakazu ruchu pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne na danych
odcinkach drég/ulic.

Ruch ciezarowy powinien odbywaé sie bez niezbednych ograniczen® pomiedzy miejscowosciami,
ale z ograniczeniami w obszarach zabudowy, majgcymi na celu ochrone miast i miejscowosci, na przyktad
poprzez wprowadzenie strefy ograniczonego ruchu. Zasadg dziatania strefy ograniczonego wjazdu
pojazddw ciezarowych o DMC powyzej okreslonej wartosci DMC jest m.in. czasowe dopuszczenie wjazdu
takich pojazdéw do strefy w przypadku udokumentowanego cel podrdzy zlokalizowanego w strefie
oraz na zasadzie Scisle wyznaczonych godzin wjazdu do strefy. Dopuszcza sie wprowadzanie zakazu ruchu
dla pojazdédw podzielonych na grupy tonazowe, tj. np. na pojazdy do 3,5t, do 9,51, do 12 t. do 18 t.
i powyzej.

Wijazd w strefe ograniczonego wjazdu dla okreslonej grupy pojazdéw ciezarowych nie moze oczywiscie
dotyczy¢ pojazdédw transportu publicznego, komunalnych oraz ratowniczych. Ponadto nalezy
kontynuowac polityke wprowadzania na kolejnych ulicach lub ich odcinkach stref uspokojonego ruchu
(np. TEMPO 30) oraz stref zamieszkania.

Nalezatoby takze stworzy¢ zasady zarzgdzania przewozem towaréw SOM, opierajac sie m.in. na:

= promowaniu ekologicznych napeddéw pojazddw ciezarowych i dostawczych,

= dazeniu do podziatu w dystrybucji towaréw na dowdz do miasta samochodami ciezarowymi i dalej
rozwozenie samochodami dostawczymi po Miscie,

= wykorzystaniu potencjatu transportu kolejowego, szczegdlnie w aspekcie przewozow
tranzytowych,

= wykorzystaniu potencjatu transportu wodnego, szczegdlnie séd lgdowego, w aspekcie przewozu
tadunkow masowych,

= ustalaniu korytarzy transportowych, w tym ciggédw ulic w miastach, przeznaczonych
do sprawnego, efektywnego i majgcego zmniejszony wptyw na otoczenie, dla pojazdéw
ciezarowych, szczegélnie w aspekcie przejazdéw tranzytowych oraz do gtdwnych celdw podrozy,

94 pojazdy osobowe przystosowane do przewozu tadunkéw oraz pojazdy ciezarowe do 3.5 t. DMC.
9 Qgraniczenie tonazowe ze wzgledu na stan techniczny drogi (np. obnizona no$nos$¢ drogi) i na obiekcie inzynierskim (most,
wiadukt, przepust).
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= wprowadzaniu nowej organizacji ruchu oraz rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu drogowego,
ze szczegblnym naciskiem na pojazdy ciezarowe.

4.9. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym jego niechronionych uczestnikow

Wzrost poziomu bezpieczedistwa ruchu drogowego zapewnia sie m.in. poprzez wprowadzanie
odpowiednich warunkéw na drogach/ulicach dla bezpiecznego poruszania sie pojazddow, pieszych
i rowerzystéow. Uzyskaé je mozna poprzez wtasciwg organizacje ruchu oraz elementy wyposazenia drogi.
D3azenie do podnoszenia poziomu bezpieczenistwa ruchu drogowego to nie tylko poprawa parametrow
technicznych i geometrii jezdni, ale takze szereg rozwigzan zwigzanych z inzynierig ruchu drogowego,

Planowane dziatania w zakresie zrownowazonej mobilnosci wymuszajg wprowadzanie rozwigzan
z zakresu inzynierii ruchu, zmieniajgcych dotychczasowe, czasem niewtasciwe, przyzwyczajenia
uczestnikdw ruchu drogowego, szczegdlnie kierowcdw samochoddw. Przestrzen uliczna (drogowa poza
obszarem zabudowy) winna by¢ bardziej udostepniona, na zasadach wspoétdzielenia pasa drogowego,
»,hiesamochodowym” Srodkom transportu, tj. pieszym, rowerzystom i transportowi publicznemu.
Taka zmiana, w poczatkowej fazie, moze z trudem zyskiwaé przychylnos¢ zwolennikéw samochoddéw jako
podstawowego S$rodka transportu indywidualnego, poniewaz odbywac sie to bedzie kosztem
sukcesywnego zawezania obecnie bardzo swobodnej przestrzeni dlasamochodéw na poczet
umozliwienia swobodnego ibezpiecznego przemieszczania sie oséb zardwno pieszo, rowerem
czy transportem publicznym.

Podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego moze nastepowac poprzez:

= remont lub przebudowe drogi z dostosowaniem jej do odpowiadajgcych danej klasie technicznej
parametréw drogi:
— segregacja ruchu — chodniki, drogi dla rowerdéw, ciggi pieszo-jezdne lub pieszo-rowerowe,
— poprawa geometrii, szczegdlnie na skrzyzowaniach,
— skrzyzowania skanalizowane, w typu rondo,
— poszerzenie jezdni do parametréw normatywnych,
— zawezanie paséw ruchu w ramach uspokajania ruchu,
= przebudowe miejsc niebezpiecznych:
— realizacja skrzyzowan skanalizowanych, w tym skrzyzowan typu rondo,
— wytgczanie osobnych relacji lewoskretnych,
— stosowanie paséw wigczania i wytgczania,
— stosowanie sygnalizacji, w tym typu all red dla pojazdéw, w miejscach szczegdlnie
niebezpiecznych,
= realizacja bezpiecznych naziemnych przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerzystow,
= zmiane organizacji ruchu,
= zmiane uktadu kierunkowego na skrzyzowaniach, w tym tzw. ronda turbinowe,
= wprowadzenie ograniczenia predkosci w miejscach niebezpiecznych, szczegdlnie w rejonie szkdt,
centréw miejscowosci, obiektéw opieki zdrowotnej,
= wprowadzanie odcinkowych lub czasowych ograniczen ruchu dla okreslonych typdéw i rodzajow
pojazdow,
=  odcinkowy pomiar predkosci,
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wyznaczanie nowych, wtasciwych lokalizacji przejs¢ dla pieszych oraz przejazdow

dla rowerzystéw, z mozliwoscia ich likwidacji w miejscach niebezpiecznych®®,

wprowadzanie nowych elementow:

— wynoszenie nawierzchni przejs¢ dla pieszych i rowerzystéw oraz catych tarcz skrzyzowan,

— realizacja zatok przystankowych lub tzw. antyzatok,

— fizyczny rozdziat paséw ruchu w przeciwnych kierunkach — pasy rozdziatu, bariery, wyniesione
elementy kanalizujace ruch, itp.,

urzadzenia informujace i chronigce kierowcéw przed niebezpiecznymi miejscami oraz réznymi

sytuacjami na drodze, takze w oparciu o ITS:

— rejestratory predkosci jazdy, wyswietlajgce przekroczenia predkosci (wraz z tablicg
rejestracyjng pojazdu) na tablicach elektronicznych,

— znaki zmiennej tresci oraz sygnalizatory temperatury nawierzchni, powietrza i pozostatych
zjawisk meteorologicznych,

— znaki i sygnalizatory informujgce o sytuacji drogowej — o tresci statej lub zmiennej.

Jednym z najwazniejszych elementdw, a takze gtdwnych zadan bezpieczerstwa ruchu drogowego jest

zapewnienie petnego i wysokiego poziomu bezpieczenstwa niechronionym uczestnikom ruchu

drogowego — pieszym oraz rowerzystom. Zwigzane jest to przede wszystkim z infrastrukturg drogowg oraz

organizacjg ruchu, dlatego wskazane jest dazenie do:

podnoszenia poziomu bezpieczenstwa poprzez:

— poprawe geometrii, szczegdlnie na skrzyzowaniach,

— realizacje chodnikéw, w miare mozliwosci odseparowanych od jezdni,

— realizacje drég dla rowerdw, odseparowanych w miare mozliwosci od jezdni
oraz od chodnikéw,

— realizacje drég dla rowerdw na jezdni poprzez zawezanie pasa ruchu,

— realizacje ciggdw pieszo-jezdnych i pieszo-rowerowych

— realizacje bezpiecznych przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystéw, szczegdlnie
w rejonie szkot i innych obiektéw uzytecznosci publicznej i opieki zdrowotnej,

— stosowanie przejs¢ regulowanych sygnalizacjg Swietlng, w tym sygnalizacjg uruchamiang
na zadanie z krétkim czasem oczekiwania dla pieszych na sygnat zielony,

— stosowanie jezdni w uktadzie 2+1,

uspokajania ruchu poprzez:

— zawezanie pasow ruchu, w szczegélnosci w obszarze centralnym miejscowosci,

— wprowadzanie ruchu rowerowego na jezdnie (wydzielona i oznakowana cze$¢ pasa ruchu —
pas ruchu dla rowerdw) w przypadku braku fizycznej mozliwosci poprowadzenia niezaleznej
drogi dla roweréw,

— podwyzszanie (wynoszenie) jezdni na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow,

— podwyzszanie obszaru catego skrzyzowania — wynoszenie tarczy skrzyzowania,

— pakowanie naprzemienne oraz esowanie pasow ruchu na ulicach w miejscowosciach,
poza gtéwnymi drogami,

% W przypadku, kiedy w danej lokalizacji nie bedzie mozna osiggng¢ wymaganych parametréow, wéwczas mozna znalez¢ nowg,
bezpieczng lokalizacje przejscia dla pieszych oraz przejazdu dla rowerzystow
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rozdzielanie pasow ruchu w przeciwnym kierunku, takze na ulicach jednojezdniowych o jednym
pasie w kazdym kierunku.

4.10. Ochrona $rodowiska naturalnego i antropogenicznego

Kolejnym elementem zréwnowazonej mobilnosci jest zapewnienie odpowiedniego wptywu na ochrone

zaréwno srodowiska naturalnego, jak i srodowiska antropogenicznego, poprzez wtasciwe dziatania

i zachowania. Dziatania dotyczace przywrécenia srodowiska do stanu naturalnego polegajg na:

modernizacji infrastruktury komunikacyjnej — zwiekszenie ptynnosci ruchu zmniejszy zuzycie
energetyczne pojazddw, co spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych,
uspokajaniu ruchu na obszarach zabudowy, szczegdlnie w obszarach centralnych miejscowosci
oraz ich Scistych centrach, czesto zabytkowych,

rozwoju komunikacji publicznej — ekologiczne i ekonomiczne pojazdy, wezty przesiadkowe
z parkingami P+R oraz B+R, umozliwiajgce przesiadke na transport publiczny, integracja
transportu, modernizacja przystankow, systemy informacyjne dla pasazeréw,

propagowaniu i rozwoju transportu rowerowego,

propagowaniu i utatwianiu komunikacji pieszej — poprawa kondycji i zdrowia mieszkaficow gminy.

Ponadto wskazane s3 dziatania z zakresu niwelowania wptywu ruchu drogowego na srodowisko naturalne

poprzez:

stosowanie nawierzchni betonowych, ktére powoduje obnizanie poziomu hatasu i emisji

zanieczyszczen komunikacyjnych w ramach tzw. niskiej emisji,

ograniczanie komunikacyjnej emisji liniowej:

— zastosowanie zintegrowanego systemu kierowania ruchem — wzrost ptynnosci ruchu
oraz zminimalizowania zbednych hamowan i przyspieszen pojazdow,

— tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu dla danych grup pojazdéw,

— postepujgcy rozwdj i zwiekszenie efektywnosci transportu publicznego,

— organizacja systemu parkingdw P+R oraz B+R,

— tworzenie systemu tras rowerowych,

— wprowadzenie nowych technologii i stosowanie niskoemisyjnych paliw, szczegdlnie
w transporcie publicznym i stuzbach komunalnych oraz jednostkach gminnych,

— oczyszczanie nawierzchni jezdni, szczegdlnie w okresach bezdeszczowych,

— czyszczenie pojazdow i ciggdw komunikacyjnych w trakcie prac remontowych
lub budowlanych,

— wprowadzanie ograniczenia predkosci na odcinkach ulic o pylgcej nawierzchni,

— uprzywilejowanie ruchu pieszego w obszarze zabudowy, szczegdlnie w obszarach centralnych
miejscowosci i ich scistych centrach

Alternatywag dla wzrastajgcego ruchu samochodowego, moze by¢ racjonalny rozwdj transportu

zbiorowego. Sprawnie funkcjonujgca sie¢ potgczen w publicznym transporcie zbiorowym moze przyczynic

sie do zmiany zachowan spotfecznych, polegajacej na wyborze srodkéw komunikacji zbiorowej zamiast

samochodu. Taka zmiana przetozy sie na zmniejszenie ruchu samochodowego, a przez to do zmniejszenia

zanieczyszczenia powietrza oraz spadku poziomu hatasu.

Ruch drogowy wptywa negatywnie takze na sSrodowisko antropogeniczne — $Srodowisko cztowieka,

w ktédrym przebywa i zyje. Dlatego tez nalezy tak ksztattowaé system drogowy i komunikacyjny,
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zeby w miare mozliwosci w jak najwiekszym stopniu ograniczy¢ jego negatywny wptyw na srodowisko
cztowieka, szczegdlnie w aspekcie ograniczenia ucigzliwosci emisji spalin i hatasu, poprzez:

= eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaréw zabudowy poprzez realizacje obwodnic,

= ograniczanie predkosci ruchu pojazdow, lub ich wybranych grup (np. pojazdéw ciezarowych),
szczegblnie w godzinach nocnych, co przy zastosowaniu technologii ITS na danym ciggu
drogowym przyczyni sie do uzyskania tzw. zielonej fali, a przez to do spadku poziomu emisji
komunikacyjnej,

= tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub ciezarowych
w centrum — np. cigg pieszo-jezdny,

= budowe ekrandw akustycznych i tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej oraz watéw ziemnych
ochronnych,

= rozwdj systemu drog dla rowerdw, ciggdw pieszych, pieszo-rowerowych i pieszo-jezdnych,

= regulacje natezenia i predkosci ruchu, struktury pojazdéw oraz ptynnosci ruchu pojazdow
w ramach mozliwosci inteligentnych systemdéw sterowania ruchem,

= stosowanie cichych nawierzchni na terenach zabudowy.

Planowane w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej inwestycji przez JST SOM, nie sg sprzeczne
z wymogami wobec srodowiska naturalnego i antropogenicznego, a ich realizacja i uzytkowanie bedzie
promowac racjonalne i oszczedne korzystanie z zasobdw oraz ochrone srodowiska poprzez ograniczenie
emisji gazéw oraz upowszechnienie technologii przyjaznych srodowisku.

4.11. Dziatania edukacyjne i promocyjne

Dziatajgc na rzecz ksztattowania wsréd mieszkaricow SOM postaw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
nalezy mie¢ na celu zapewnienie wysokiej jakosci zycia w gminach SOM. Celem tych dziata powinno by¢
ograniczenie ucigzliwosci transportu drogowego zarowno dla mieszkancéw, jak i dla Srodowiska
oraz zapewnienie mozliwosci bezpiecznego i sprawnego przemieszczania sie na obszarze miast
i miejscowosci, przy jednoczesnym obnizeniu ekonomicznych i spotecznych kosztédw transportu.

Gminy SOM w sposdb samodzielny lub w ramach stowarzyszenia, majgc na uwadze duze znaczenie udziatu
mieszkancow SOM w procesie decyzyjnym dotyczacych kierunkdw rozwoju SOM w aspekcie
zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej, powinny powotaé wyspecjalizowane komodrki organizacyjne
ds. wspotpracy z organizacjami pozarzagdowymi, do ktérej zadan nalezatyby w szczegdlnosci:

= koordynacja wspotpracy pomiedzy organizacjami pozarzgdowymi, a komérkami organizacyjnymi
gmin SOM,

=  rozwdj systemu wspodtpracy administracji publicznej z organizacjami pozarzgdowymi w SOM,
w powiatach i wojewddztwie zachodniopomorskim oraz wdrazanie nowych rozwigzan
wynikajgcych z przepiséw prawa i stosowania dobrych praktyk,

= opracowywanie dokumentéw strategicznych i operacyjnych dotyczacych spoteczenistwa
obywatelskiego w SOM,

®= monitoring i analiza przemian, zjawisk i proceséw zachodzacych w dziedzinach spotecznego
rozwoju gmin SOM,

= realizacja inicjatyw w zakresie propagowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej m.in. poprzez
organizacje imprez i happeningdw promujacych transport publiczny, rowerowy i pieszy, edukac;ji
(wczesnoszkolnej, szkolnej, gimnazjalnej),



Zintegrowany Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na lata 2016-2023

TRAKO

= prowadzenie dedykowanego dziatu w serwisie internetowym SOM, na ktérym publikowane
bytyby informacje i promocyjne wydarzenia z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w SOM

Efektem realizacji powyzszych dziatan edukacyjnych i promocyjnych powinny by¢:

= wzrost przejazdéw transportem zbiorowym w SOM oraz zmniejszenie sie liczby samochoddéw
osobowych wjezdzajgcych miejscowosci w SOM,

= wzrost udziatu rowerdéw i przejs¢ pieszych w realizacji potrzeb transportowych gmin SOM
oraz poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego,

= zmiana zachowan komunikacyjnych na rzecz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w SOM,

=  wypracowywanie innowacyjnych rozwigzan w zakresie transportu i mobilnosci oraz akceptacja
rozwigzan ograniczajacych swobode korzystania z samochodéw.

Koncowym efektem systematycznych dziatah edukacyjnych i promocyjnych bedzie m.in. uksztattowanie
w sposdb trwaty, proekologiczny i zréwnowazony zachowan komunikacyjnych mieszkarncéw gmin SOM.
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5. Zarzadzanie planem zrGwnowazonej mobilnosci miejskiej

Wskazane dalej zadania inwestycyjne, ujete w Wieloletnich Prognozach Finansowych gmin SOM,
Zintegrowanym Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego, Strategii
ZIT Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego, nawigzujg swoim charakterem oraz zakresem do celdw i
zadan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Jednoczesnie pominieto zadania inwestycyjne, ktérych
zakonczenie planowane jest na rok 2016.

Okres wdrazania inwestycji w ramach zréwnowazonej mobilnosci miejskiej do roku 2023 wynika z obecnej
unijnej perspektywy finansowej 2014-2020. Jednym ze 7rédet finansowania zadan bedg srodki Unii
Europejskiej na najwyzszym mozliwym poziomie dofinansowania, w tym srodki mozliwe do uzyskania
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2014-
2020.

W Grupe | zebrano wybrane zadania z Wieloletnich Prognoz Finansowych gmin SOM planowanych
do realizacji na lata 2016-2023, ktére sg bezposrednio powigzane ze zrwnowazong mobilnoscig miejskg,
majg na nig wptyw poprzez lokalizacje i funkcje wptywajgce na skrdcenie odlegtosci i czasu podroézy.

Grupe Il stanowig zadania ujete w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych SOM, a w Grupie Il
wskazano mozliwe zadania wynikajgce z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej SOM, ktére dotycza
prawidtowego ksztattowania i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Celem realizacji zadan ze wszystkich ww. grup jest:

=  stworzenie i rozwdj spdjnego systemu komunikacyjnego SOM,

® integracja i poprawa potaczen pomiedzy rdéinymi s$rodkami transportu i sposobami
przemieszczania sie w SOM,

= wprowadzenie niskoemisyjnego taboru przystosowanego do oséb o ograniczonej mobilnosci,

= poprawa bezpieczenistwa pieszych i rowerzystéw i usprawnienie ich przemieszczania sie,

=  potaczenie miejscowosci SOM ze sobg, w szczegdlnosci z siedzibami gmin oraz ze Szczecinem,

= wyprowadzenie ruchu tranzytowego, szczegdlnie ruchu ciezarowego 2z miejscowosci
lub ich centralnych czesci,

= umozliwienie dojazdu do stref aktywnosci gospodarczej,

= umozliwienie dojazdu do obiektéw uzytecznosci publicznej, oswiatowych, sportowo-
rekreacyjnych, handlowo-ustugowych, zintegrowanych weztéw przesiadkowych.
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Tab. 5.1. Zestawienie planowanych i proponowanych inwestycji z zakresu zrownowazonej mobilnosci
w SOM

Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 1. Integracja i poprawa potaczen pomiedzy réznymi
2045: Srodkami transportu i sposobami przemieszczania
Zadanie 1.1.1. 2. Interreg Region Morza Battyckiego - 2016- sie w miescie.
1.1 Zréwnowazona Mobilnos¢ - cities.multimodal: 2. Zmiana przyzwyczajen transportowych mieszkancow.
. . ) 2018 ; ) . .
1. Multigateziowe obszary centralne miast. 3. Tworzenie przestrzeni publicznych dla pieszych,
2. Zarzadzanie mobilnoscia. efektywne planowanie w zakresie dostaw do lokalnych
3. Dostep do niskoemisyjnych srodkéw transportu. sklepow
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 1. Zwiekszenie komfortu i skrocenie czasu podrézowania.
12 2045: 2007- 2. Poprawa bezpieczenstwa tramwajowej komunikacji
’ Zadanie 1.1.2.1. Budowa i przebudowa torowisk 2016 zbiorowe;j.
w Szczecinie. 3. Poprawa stanu torowisk oraz sieci trakcyjne.
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- . . . .. L. .
2045: 2015- 1. Zwiekszenie kt')mfor'tu i skrocenie .CZBSL.J podroz'owalnla.
3 Zadanie 1.1.2.2. Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie 2023 2 .PopraV\./a bezpieczeristwa tramwajowej komunikacj
zbiorowe;j.
- ETAP Il
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
L4 2045: 2015- 1. Poprawa bezpieczenstwa na drodze dla rowerzystow.
’ Zadanie 1.1.2.3. Budowa i przebudowa trasy rowerowej 2018 2. Zmniejszenie emisji zanieczyszczen do atmosfery
wzdtuz alei Wojska Polskiego.
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
L5 2045: 2016- 1. Poprawa bezpieczenstwa na drodze dla rowerzystow.
’ Zadanie 1.1.2.6. Budowa $ciezki rowerowej wzdtuz 2017 2. Zmniejszenie emisji zanieczyszczen do atmosfery.
ul. 26 Kwietnia.
L (Ziglga Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 2017- 1 Popr'a\./va be'zpiec'zt.e.ﬁstm{a na drodzle dla rowerzystow.
Zadanie””: Budowa sciezki rowerowej wzdtuz al. Piastow. 2018 2. Zmniejszenie emisji zanieczyszczen do atmosfery.
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
L7 2045: 2015- Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci do transportu
’ Zadanie 1.1.2.7. Budowa torowiska do nowej petli 2020 zbiorowego
tramwajowej Mierzyn (przy CH STER)
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
2045: 1. Odciazenie strefy srddmiejskiej od ruchu tranzytowego
I8 Zadanie 1.1.2.8. Budowa zintegrowanego wezta 2014- i ruchu komunikacyjnego.
’ komunikacyjnego tekno wraz z infrastrukturg na przebiegu 2019 2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu
Trasy Srednicowej dla obstugi wewnatrz aglomeracji ruchu i udraznianie ruchu pojazdow
pasazerskiego w Szczecinie
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
2045: Usprawnienie systemu komunikacji zbiorowej w SOM
. . . 2015- .
1.9 Zadanie 1.1.2.11. Dworzec Gérny (kolejowo - autobusowy) - 2019 poprzez stworzenie nowoczesnego centrum
Centrum przesiadkowe ul. Owocowa - ul. Korzeniowskiego przesiadkowego
wraz z infrastrukturg w Szczecinie
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
2045: 2015- Zwiekszenie atrakcyjnosci rejonu sSrodmiejskiego odcinka
1.10 Zadanie 1.1.2.14. Modelowa rewitalizacja obszaru 2018 Alei Wojska Polskiego jako miejsca zamieszkania
przestrzeni publicznej i zabudowy Srédmiejskiego odcinka i aktywnosci spoteczno-gospodarcze
Alei Wojska Polskiego w Szczecinie
” Sgr;‘::a Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 2016- PopraV\{a b(.ezpit?c.zeﬁstwa i komfortu podrézujacych
Zadanie 1.1.2.16. Modernizacja i zakup tramwajow 2022 komunikacja miejska
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 1. Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci do transportu
112 2045: 2014- zbiorowego
Zadanie 1.1.2.21. Przebudowa Placu Zwyciestwa 2021 2. Poprawa funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego.

97 Zadanie zaplanowane do zmiany WPF Gminy Miasta Szczecin — do procedowania na sesji Rady Miasta na przetomie
I/IV kw. 2016 r.
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Nume.r Nazwa zadania L‘?‘a .. Planowany efekt realizacji
zadania realizacji
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
2045: 1. Zmodernizowanie i usprawnienie systemu miejskich
113 Zadanie 1.1.2.23. Przebudowa ulic: Niemierzynskiej, 2014- ciggéw komunikacyjnych.
Arkoniskiej, Spacerowej do Al. Wojska Polskiego, etap Ill - 2018 2. Zwiekszenie ptynnosci i bezpieczerstwa ruchu
Przebudowa ul. Arkoniskiej (od petli tramwajowe;j drogowego
"Las Arkonski" do Al. Wojska Polskiego)
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- . . . .
2045: 2012- 1. Poprawa.fur?kCJonowz.anla"ukk.adu kor.numkacyjnego‘
.14 Zadanie 1.1.2.24. Przebudowa ulicy Szafera (od Al. Wojska 2020 2. Usprawnienie .komulnlkacp zbiorowej.
. . 3. Poprawa bezpieczeristwa ruchu.
Polskiego do ul. Sosabowskiego)
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 2016- Wzmocnienie integracji przestrzennej i funkcjonalnej
1.15 2045: . .
Zadanie 1.1.2.28. Szczecinska Kolej Metropolitalna 2021 Szczecifiskiego Obszaru Metropolitainego
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
2045:
116 Zadanie 1.1.2.30. Wezet przesiadkowy Gtebokie - 2015- Poprawa dostepnosci transportowe;j i uktadu
’ modernizacja skrzyzowania przy al. Wojska Polskiego/ 2019 komunikacyjnego miasta.
ul. Zegadtowicza/ul. Kupczyka/ul. Miodowa wraz z remontem
ul. Kupczyka do granic administracyjnych Szczecina
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
2016- . . .
1.17 2045: 2019 Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego i pieszego
Zadanie 1.3.2.5. Budowa chodnikéw na Osiedlu Bukowo
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
118 2045: 2013- Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
Zadanie 1.3.2.14. Budowa ktadki przy ul. Budziszyriskiej - 2017 i bezpieczenstwa pieszych
Ustowskiej
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 2015- 1. Poprawa dostepnosci transportowej i uktadu
1.19 2045: 2019 komunikacyjnego miasta
Zadanie 1.3.2.23.Budowa ul. Sennej 2. Rewitalizacja i rozwdj przestrzeni miejskiej
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- - .
2045: 2015- 1. Popr.awa n'jostepnfmm transportowej i uktadu
1.20 Zadanie 1.3.2.24. Budowa ulicy Kredowej, Urlopowej i Ostoi 2019 komun.lkaf:yjn.eg.o mlas,t.a RS
oL 2. Rewitalizacja i rozwj przestrzeni miejskiej
Zagorskiego
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
2045:
121 Zadanie 1.3.2.30. Kompleksowa modernizacja chodnikdw, 2015- Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
’ miejsc parkingowych i nawierzchni drég w kwartale ulic: 2018 i bezpieczenstwa pieszych
Kroélowej Jadwigi/Matkowskiego/Bogustawa/Bohaterow
Getta Warszawskiego/Sciegiennego
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
2045: . .
1.22 Zadanie 1.3.2.34. Modernizacja c’hodnikéw i nawierzchni 22%1251- rsszr;;g’izzzzs?ﬁ:z;zz\::hmChu drogowego
drég w kwartale ulic: Bolestawa Smiatego/
Sciegiennego/Pocztowa/Zétkiewskiego/Chodkiewicza
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
123 2045: 2015- Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
’ Zadanie 1.3.2.39. Modernizacja petli autobusowej 2017 i bezpieczenstwa pieszych
w Podjuchach
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
1.24 2045: 2016- Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
Zadanie 1.3.2.40.Modernizacja Trasy Zamkowej 2017
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
125 2045: 2015- Poprawa dostepnosci transportowe;j i uktadu
Zadanie 1.3.2.41. Modernizacja ul. Hozej od ul. Boguminskiej 2017 komunikacyjnego miasta
do ul. tacznej
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
2045: 2015- ) B} .
1.26 Zadanie 1.3.2.42. Modernizacja ul. Kanat Parnicki w obrebie 2019 Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego i pieszych
wiaduktu kolejowego
. gg:‘lg:a Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 2015- Popravx{a do'stepnoési transportowej i ukladu
Zadanie 1.3.2.43. Modernizacja ul. Kutakowskiego 2018 komunikacyjnego miasta
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- L. ..
128 2045: 2015- PopraV\{a do'stepnosq transportowej i uktadu
2019 komunikacyjnego miasta

Zadanie 1.3.2.45. Modernizacja ul. Tczewskiej
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Nume.r Nazwa zadania La.ta . Planowany efekt realizacji
zadania realizacji
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
129 2045: 2016- Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
Zadanie 1.3.2.46. Modernizacja ul. Wisniowy Sad z budowa 2018 i bezpieczeristwa pieszych
chodnika i remontem petli autobusowej
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 1. Odcigzenie strefy Srodmiejskiej od ruchu tranzytowego
130 2045: ) 2015- i ruchu komunikacyjnego.
’ Zadanie 1.3.2.47. Obwodnica Srédmiescia Szczecin - etap VII - 2017 2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu
budowa ulicy od wezta tekno do ul. 26 Kwietnia i udroznianie ruchu pojazdow
a1 (23(;?:? Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 2015- Popravx./a do.stepnoési transportowej i ukladu
Zadanie 1.3.2.50. Osiedle Dabie - przebudowa ulic 2022 komunikacyjnego miasta
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
132 2045: 2016- Poprawa dostepnosci transportowej i uktadu
’ Zadanie 1.3.2.53. Osiedle Gumierice - program budowy 2021 komunikacyjnego miasta
i modernizacji drog osiedlowych
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 2002- 1. Poprawa dostepnosci transportowej i uktadu
1.33 2045: 2019 komunikacyjnego miasta.
Zadanie 1.3.2.56. Osiedle Warszewo 2. Rewitalizacja i rozwdj przestrzeni miejskiej
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 2015- 1. Poprawa dostepnosci transportowej i uktadu
1.34 2045: ) 2022 komunikacyjnego miasta.
Zadanie 1.3.2.58. Osiedle Zelechowa 2. Rewitalizacja i rozwdj przestrzeni miejskiej
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
135 2045: 2016- Poprawa bezpieczeristwa pieszych i ruchu drogowego
Zadanie 1.3.2.59. Oswietlenie i chodniki w ciggu ul. 2017 w miescie
Rostockiej
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
2045: 2014-
1.36 Zadanie 1.3.2.64. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego 2017 Zmniejszenie liczby niebezpiecznych zdarzen drogowych.
na skrzyzowaniu ulic Wernyhory, Mickiewicza, Reduty
Ordona
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
1.37 2045: 2015- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym oraz pieszym
Zadanie 1.3.2.73. Program Pogodno. Modernizacja drég 2022
i chodnikéw
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
2015- ) . .
1.38 2045: 2022 Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz pieszym
Zadanie 1.3.2.74. Program Pétnoc
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
1.39 2045: 2015- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym oraz pieszym
Zadanie 1.3.2.75. Program przebudowy ulic i chodnikéw 2017
w rejonie Watéw Chrobreg0
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
.40 2045: 2014- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
Zadanie 1.3.2.76. Program remontéw i przebudowy drég 2017 i bezpieczeristwa pieszych
i chodnikdéw, w tym "Jedna ulica rocznie"
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- . ,
141 2045: 2016- ?oprayva belzplecze.nstwa w ruchu drogowym
Zadanie 1.3.2.89. Przebudowa ul. Huculskiej 2017 I bezpieczeristwa pieszych
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
.42 2045: 2015- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
Zadanie 1.3.2.92. Przebudowa ul. Ztotowskiej 2017 i bezpieczerstwa pieszych
(od ul. Dzierzonia do ul. Perlistej)
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016- 1. Zmodernizowanie i usprawnienie systemu miejskich
.43 2045: 2016- ciggéw komunikacyjnych.
Zadanie 1.3.2.93. Przebudowa ul. Floriana Krygiera na 2018 2. Zwiekszenie ptynnosci i bezpieczerstwa ruchu
odcinku pomiedzy Mostem Pomorzan a Mostem Gryfitéw drogowego
Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-2045: . ,
K . . . 2015- Poprawa bezpieczenistwa w ruchu drogowym
1.44 Zadanie 1.3.2.96. Przebudowa ulicy Szczawiowej i Tamy ) X . K
s 2023 i bezpieczenstwa pieszych
Pomorzanskiej
Gmina Miasto Szczecin, WPF Miasta Szczecin na lata 2016-
.45 2045: 2015- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
Zadanie 1.3.2.104. Remont ul. Orzechowej, Kokosowej 2017 i bezpieczeristwa pieszych
wraz z dokoriczeniem ul. Pogodnej
Gmma. Dobra, WPF 2016_2025. . . 2014- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
1.1 Zadanie 1.3.2.5. Budowa drogi ul. Lesna w Wotczkowie ) X . R .
- 2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
wraz z infrastrukturg
Gmma. Dobra, WPF 2016-2025 . 2014- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
1.2 Zadanie 1.3.2.6. Budowa nowego potgczenia drogowego ) X A R .
2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow

miejscowosci Bezrzecze i Wotczkowo z miastem Szczecin
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zadania realizacji
Gmma. Dobra, WPF 2016-2025 . . 2014- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
1.3 Zadanie 1.3.2.7. Budowa chodnika od nr 1 do istniejagcego . X . R .
. 2019 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
chodnika w Stolcu
Gmlna. Dobra, WPF 2016-2025 . . 2014- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
1.4 Zadanie 1.3.2.8. Budowa chodnika w Grzepnicy . X . R
; . . L - 2019 i bezpieczerstwa pieszych
od skrzyzowania z droga do Ptochocina do miejscowosci
Gmlna. Dobra, WPF 2016-2025 . . . 2014- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
1.5 Zadanie 1.3.2.9. Budowa chodnika w Mierzynie przy . X . R
. 2017 i bezpieczerstwa pieszych
ul. Dtugiej (szkota)
L6 Gmina Dobra, WPF 2016-2025 2016- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
) Zadanie 1.3.2.10. Budowa chodnika w Rzedzinach 2017 i bezpieczerstwa pieszych
Gmina Dobra, WPF 2016-2025 . .
1.7 Zadanie 1.3.2.11. Budowa drogi ul. tagkowa w Wotczkowie 2014- ?oprayva belzp|ecze.nstwa W ruchu drogow’ym
X 2019 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
wraz z infrastrukturg
Gmlna. Dobra, WPF 2016-2025 L 2015- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
1.8 Zadanie 1.3.2.12. Budowa drogi gminnej przy parku . X . R .
R 2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
rodzinnym Wotczkowo
Gmlna. Dobra, WPF 2016»202,5 . . 2017- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
1.9 Zadanie 1.3.2.13. Budowa drdg na osiedlu w Dobrej, 2019 i bezpieczerstwa pieszvch oraz Fowerzvstow
ul. Plenerowa, ul. Projektowa, ul. Porcelanowa, ul. Poetycka P pieszy ¥
11.10 Gmina Dobra, WPF 2016-2025 2015- Usprawnienie transportu publicznego
) Zadanie 1.3.2.18. Budowa miejsca przesiadkowego w tegach 2017 P P P g
Gmina Dobra, WPF 2016-2025 2016-
.11 Zadanie 1.3.2.26. Budowa Sciezki rowerowej Buk przejscie 2019 Usprawnienie transgranicznego transportu rowerowego
graniczne - Lubieszyn
11.112 Gmina Dobra, WPF 2016-2025 2016- Usprawnienie transportu rowerowego
) Zadanie 1.3.2.27. Budowa Sciezki rowerowej tegi — Stolec 2017 P P g
113 Gmina Dobra, WPF 2016-2025 2015- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
) Zadanie 1.3.2.31. Budowa ul. Osiedlowej w Dobrej 2017 i bezpieczerstwa pieszych oraz rowerzystow
Gmma. Dobra, WPF 2016-2025 . . 2014- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
11.114 Zadanie 1.3.2.32. Budowa ul. Przytulnej w Dobrej wraz . X A R .
R 2019 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
z infrastrukturg towarzyszacg
Gmina Dobra, WPF 2016-2025
115 Zadanie 1.3.2.33. Budowa ulic Stokrotki, Jodtowej, 2013- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
’ Platanowej, Cyprysowej, Sekwojowej, Oliwkowej, Bukowej 2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
i Na Stoku w Dobrej
Gmina Dobra, WPF 2016-2025 2008- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
11.116 Zadanie 1.3.2.34. Budowa ulicy Fiotkowej w Dotujach wraz . P X A P R & ’y
R 2019 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
z infrastrukturg towarzyszaca
Gmlna. Dobra, WPF 2016»202.5 . . . . 2008- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
.17 Zadanie 1.3.2.35. Budowa ulicy Nasiennej w Mierzynie wraz . X . R .
R 2019 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
z infrastrukturg towarzyszaca
Gmlna. Dobra, WPF 2016»202.5 S 2008- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
11.118 Zadanie 1.3.2.36. Budowa ulicy Nowowiejskiej w Bezrzeczu . X . R .
X 2018 i bezpieczenistwa pieszych oraz rowerzystow
wraz z infrastrukturg towarzyszacg
Gmlna. Dobra, WPF 2016»202.5 . . 2008- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
11.119 Zadanie 1.3.2.37. Budowa ulicy Ogrodowej w Wotczkowie . X . R .
X 2019 i bezpieczenistwa pieszych oraz rowerzystow
wraz z infrastrukturg towarzyszacg
Gmma. Dobra, WPF 2016-202.5 . . 2008- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
11.20 Zadanie 1.3.2.38. Budowa ulicy Sasankowej w Dobrej ) X . R .
X 2019 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
wraz z infrastrukturg towarzyszacg
Gmina Dobra, WPF 2016-2025 . .
11.21 Zadanie 1.3.2.39. Buk — budowa chodnika od nr 10 2010- ?oprayva belzplecze.nstwa W ruchu drogowym
. . 2017 i bezpieczenstwa pieszych
do skrzyzowania z ul. Sportowa
Gmina Dobra, WPF 2016-2025 . .
11.22 Zadanie 1.3.2.44. Dotuje, budowa chodnika wraz 22%112; rss;agizz‘reﬁzs':\l;aczeizzzw:hw ruchu drogowym
z odwodnieniem (ul. Zubrza i ul. Daniela) P pleszy
1123 Gmina Dobra, WPF 2016-2025 2016- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
) Zadanie 1.3.2.50. Modernizacja ul. Spétdzielcow w Mierzynie 2019 i bezpieczenstwa pieszych
Gmina Dobra, WPF 2016-2025
124 Zadanie 1.3.2.54. Przebudowa drogi gminnej ul. Alicji 2012- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
’ w Mierzynie wraz z o$wietleniem i infrastruktura 2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
towarzyszacg
Gmina Dobra, WPF 2016-2025 . ,
11.25 Zadanie 1.3.2.56. Przebudowa ul. Piotra w Mierzynie 2011- .Poprayva be’zplecze.nstwa w ruchu drogow’ym
2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow

wraz z infrastrukturg towarzyszaca
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Nume.r Nazwa zadania La.ta . Planowany efekt realizacji
zadania realizacji
Gmma. Dobra, WPF 201.6_2.025 . 2012- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
11.26 Zadanie 1.3.2.61. Skarbimierzyce — przebudowa drogi ) X . R .
L : 2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
gminnej ul. Wiosenna
127 Gmina Dobra, WPF 2016-2025 2016- Poprawa jakosci i bezpieczenstwa dla pasazeréw
) Zadanie 1.3.2.75. Zakup wiat przystankowych 2018 transportu publicznego
Gmina Goleniéw, WPF 2016-2025
A Zadanie 1.1.1.1: Budowa zintegrowanego wezta 2015- Usprawnienie funkcjonowania transportu publicznego,
’ przesiadkowego wraz z wielofunkcyjnym dworcem kolejowo- 2021 zintegrowanie réznych systemow transportu publicznego
autobusowym w Goleniowie
Gmlna. Goleniéw, WPF 2016-2025 . 2015- Usprawnienie funkcjonowania transportu publicznego,
1.2 Zadanie 1.1.2.1: Budowa centrum przesiadkowego o8 . s . .
L - 2018 zintegrowanie réznych systeméw transportu publicznego
w miejscowosci Zatom wraz z petlg autobusowg
Gmina Goleniéw, WPF 2016-2025
) i sl Lo - 2011- _—
1.3 Zadanie 1.1.2.2: Budowa $ciezki rowerowej z miejscowosci Usprawnienie transportu rowerowego
. ] 2018
Lubczyna do Goleniowskiego Parku Przemystowego
Gmina Goleniéw, WPF 2016-2025
Zadanie 1.1.2.6: Przebudowa infrastruktury drogowej
. wraz z infrastrukturg towarzyszaca w pasach drogowych 2015- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
’ czesci przemystowej miasta Goleniéw ( ulice: | Brygady 2018% i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
Legionéw, Zaktadowa. tacznik miedzy ul. Maszewska
a | Brygady Legiondw)
Gmma. Goleniow, WPF 2016_20.25 2011- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
1.5 Zadanie 1.3.2.1: Budowa chodnika w Rurzycy, Budowa . X . K
. . 2016 i bezpieczenstwa pieszych
chodnika w Zatomiu
Gmina Goleniéw, WPF 2016-2025
L6 Zadanie 1.3.2.6: Przebudowa ul. Lipowej wraz 2016- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
’ z infrastrukturg techniczng w miejscowosci Lubczyna, 2018 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
gmina Goleniéw
Gmina Goleniéw, WPF 2016-2025
. N : . 2016- _—
1.7 Zadanie 1.3.1.7: Budowa $ciezki rowerowej od ulicy 2017 Usprawnienie transportu rowerowego
Stargardzkiej przez Podarisko w kierunku Danowa
Gmma. Gryfino, WPF 2016_2025. . . 2016- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
V.1 Zadanie: budowa, przebudowa i modernizacja drég . X A R .
S 2019 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
oraz budowa parkingéw
Gmma. Kobylanka, WPF 2916_.2023 Lo 2017- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
V.1 Zadanie 1.1.2.1.: Modernizacja drogi gminnej Kobylanka- . X A R .
) 2018 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
Jeczydot
Gmlna. Kobylanka, WPF 2016_2023. L . 2016- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
V.2 Zadanie 1.1.2.2.: Przebudowa drogi gminnej w Rekowie . X . R .
L 2018 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
wraz z odwodnieniem terenu
Gmlna. Kobylanka, WPF 2016-2023 . " 2016- Usprawnienie funkcjonowania transportu publicznego,
V.3 Zadanie 1.1.2.6.: Budowa punktu przesiadkowego przy stacji . N . .
X 2018 zintegrowanie réznych systeméw transportu publicznego
PKP w Reptowie
Gmlna. Kobylanka, WPF 2916_.2023 . . 2016- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
V.4 Zadanie 1.3.2.1.: Modernizacja drogi na Os. Zielonym ) X . R .
2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
w Kobylance
Gmma. Kobylanka, WPF 2916__202% . . 2018- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
V.5 Zadanie 1.3.2.2.: Modernizacja drdg na terenie Gminy ) X . R .
2019 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
Kobylanka
Gmma. Kobylanka, WPF 2916_.2023. . . - 2016- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
V.6 Zadanie 1.3.2.3.: Modernizacja odcinka drogi w miejscowosci . X A R .
X ; 2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
Jeczydot ( do strzelnicy)
Gmina Kobylanka, WPF 2016-2023 2018-
V.7 Zadanie 1.3.2.9.: Budowa parkingu przy cmentarzu 2019 Poprawa dostepnosci transportowe;j
komunalnym w Kobylance
Gmina Kobylanka, WPF 2016-2023 2020-
V.8 Zadanie 1.3.2.10.: Budowa parkingu przy kosciele 2021 Poprawa dostepnosci transportowe;j
w Kobylance
Gmina Kotbaskowo, WPF 2016-2022
Vid Zadanie 1.3.2.1.: Budowa drogi w miejscowosci Przectaw 2015- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
’ do obstugi terenéw projektowanej zabudowy produkcyjnej 2018 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow

i ustugowej wraz z kanalizacja deszczowg

98 Zakonczenie inwestycji planowane jest na rok 2019 zgodnie z projektem zmiany WPF zaplanowanym do procedowania na sesji
Rady Miejskiej w Goleniowie we wrzesniu 2016 r.
2 |bidem.
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zadania realizacji
Gmina Kotbaskowo, WPF 2016-2022 2016- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
VI.2 Zadanie 1.3.2.7.: Przebudowa drogi gminnej nr 195018Z . P X . P R & ’y
L - R s 2018 i bezpieczenistwa pieszych oraz rowerzystow
w miejscowosci Barnistaw wraz z kanalizacjg deszczowa
Vil Gmina Police, WPF 2016-2024 2016- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
) Zadanie 1.1.2.1.: Budowa drogi w miejscowosci Niektoriczyca 2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
Gmma. Police, WPF 2016_202,4 . 2015- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
VII.2 Zadanie 1.1.2.2.: Budowa drég rowerowych w kierunku ) X . R .
. . . 2019 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
miejscowosci Trzebiez
Gmina Police, WPF 2016-2024 - . . .
. . 2012- Usprawnienie funkcjonowania transportu publicznego,
VIL.3 Zadanie 1.1.2.5.: Budowa weztfa przesiadkowego przy A s . .
. ) 2017 zintegrowanie réznych systeméw transportu publicznego
ul. Wyszynskiego w Policach
vila Gmina Police, WPF 2016-2024 2013- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
) Zadanie 1.3.2.2.: Przebudowa ulicy Bankowej w Policach 2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
VILS Gmina Police, WPF 2016-2024 2015- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
) Zadanie 1.3.2.3.: Przebudowa ulicy Kuznickiej w Policach 2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
VLG Gmina Police, WPF 2016-2024 2017- Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
) Zadanie 1.3.2.4.: Przebudowa ulicy Siedleckiej w Policach 2019 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
VILT Gmina Police, WPF 2016-2024 2016- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
) Zadanie 1.3.2.5.: Przebudowa ulicy Zamenhofa w Policach 2018 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Stargard, WPF 2016-2026 1. Wdrozenie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
Zadanie 1.1.1.2.: Modernizacja transportu miejskiego prowadzacej do zmniejszenia emisji CO2 i innych
polegajgca na zakupie 16 autobuséw energooszczednych 2016- zanieczyszczen ucigzliwych dla srodowiska i mieszkarncow
Vi1 S L . . .
0 najmniejszej emisji CO2 i zanieczyszczen 2020 SOM
2. skrocenia czasu przejazdu oraz poprawy komfortu
przejazdu komunikacjg miejska
Gmina Miasto Stargard, WPF 2016-2026 1. Wdrozenie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
Zadanie 1.1.2.3.: Modernizacja transportu miejskiego prowadzacej do zmniejszenia emisji CO2 i innych
VIIL2 polegajgca na zakupie 16 autobuséw energooszczednych 2016- zanieczyszczen uciazliwych dla Srodowiska i mieszkancow
’ 0 najmniejszej emisji CO2 i zanieczyszczen 2020 SOM
2. skrocenia czasu przejazdu oraz poprawy komfortu
przejazdu komunikacjg miejska
Gmina Miasto Stargard, WPF 2016-2026 2017- Poprawa jakosci i funkcjonowania systemu transportowego
VIIL.3 Zadanie 1.1.2.4.: Przebudowa ulicy Towarowej 2019 SOM poprzez rozwdéj infrastruktury transportowej o
wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego w Stargardzie odpowiednich parametrach technicznych
Gmina Miasto Stargard, WPF 2016-2026 Utatwienie dostepu do zintegrowanej komunikacji
. : ) 2016- . .
VIil.4 Zadanie 1.1.2.11.: Zintegrowane Centrum Przesiadkowe 2019 miejskiej i pozamiejskiej, skrécenie czasu przejazdu do
w Stargardzie miejsc pracy i nauki
Gmina Miasto Stargard, WPF 2016-2026 Poprawa dostepnosci do terendw Stargardzkiego Parku
. ) . 2016- ; .
VIIL5 Zadanie 1.3.2.2.: Budowa drogi taczacej ul. Ceglang 2017 Przemystowego, poprawa bezpieczefstwa w ruchu
z terenami bytego ZNTK drogowym i bezpieczeristwa pieszych oraz rowerzystow
VIIL.6 Gmina Miasto Stargard, WPF 2016-2026 2011- Zwiekszenie ilosci miejsc postojowych
) Zadanie 1.3.2.4.: Budowa parkingu przy ul. K. Wierzynskiego 2018 & Jsep Jowy
Gmina Miasto Stargard, WPF 2016-2026 Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
) . 2015- ) B} . . .
VIIL7 Zadanie 1.3.2.6.: Budowa ul. Fabrycznej 2017 bezpieczeristwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Stargard, WPF 2016-2026 2009- Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
VIIL8 Zadanie 1.3.2.7.: Budowa ul. Grudzigdzkiej 2018 bezpieczeristwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Stargard, WPF 2016-2026 2016- Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
VIIL.9 Zadanie 1.3.2.11.: Przebudowa ul. Aleja Zotnierza 2018 bezpieczenstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Stargard, WPF 2016-2026 Wdrozenie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
Zadaniel®: Budowa zamknietej myjni dla autobusow 2017- prowadzacej do zmniejszenia emisji CO2 i innych
VIII.10 . . . . P . . Lo L.
z zamknietym obiegiem wody (tgcznie z zakupem 2018 zanieczyszczen uciazliwych dla Srodowiska i mieszkarncow

2 autobusow)

SOM
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Numeir Nazwa zadania a. 4 . Planowany efekt realizacji
zadania realizacji
Gmina Miasto Stargard, WPF 2016-2026
Zadanie'®!: Uzupetnienie sieci drég rowerowych na odcinku
od ul. Sktodowskiej przez Park Jagielloriski, Popiela, ul. 2017- . .
VIII.11 Staszica, Slaska, Bogustawa IV do ul. Spokojnie, 2018 Rozwdj turystyki i transportu rowerowego
prowadzacych do realizacji koncepcji Trasy Pojeziernej w
ramach Sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego
Gmina Stepnica, WPF 2016-2019 Budowa nowych drég i modernizacja istniejacych, poprawa
) ) - . ) 2010- B . ) ; .
IX.1 Zadanie 1.3.2.1.: Budowa i modernizacja drég gminnych 2019 bezpieczerstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
pieszych oraz rowerzystow
Gmina Stare Czarnowo, WPF 2016-2025 2018-
X.1 Zadanie 1.1.2.1.: Budowa drogi rowerowej faczacej Gmine 2020 Rozwdj turystyki i transportu rowerowego
Stare Czarnowo z miastem Szczecin
Gmina Stare Czarnowo, WPF 2016-2025 2019-
X.2 Zadanie 1.1.2.3.: Budowa $ciezki rowerowej w kierunku 2020 Rozwdj turystyki i transportu rowerowego
Gryfina
Gmina Stare Czarnowo, WPF 2016-2025 Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
; P 2015- . , . . .
X.3 Zadanie 1.1.2.10.: Przebudowa drogi gminnej w Zelistawcu - 2017 bezpieczenstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
ul. Polna pieszych oraz rowerzystow
Gmina Stare Czarnowo, WPF 2016-2025 Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
; X ) 2016- . , . . .
X.4 Zadanie 1.1.2.11.: Remonty drég gminnych 2022 bezpieczenstwa w ruchu drogowym i bezpieczerstwa
pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Swinoujécie, WPF 2016-2028 . ) ) N
. K : . Utatwienie dostepu do zintegrowanej komunikacji
Zadanie 1.1.2.2.: Budowa infrastruktury zwigzanej 2015- e sl N .
XI.1 S . X miejskiej i pozamiejskiej, skrocenie czasu przejazdu do
z modernizacjg wezta przesiadkowego kolejowo - promowo - 2018 L . .
<L miejsc pracy i nauki
autobusowego w Swinoujsciu
Gmina Miasto §winouj§cie, WPF 2016-2028 Poprawa infrastruktury drogowei. poprawa
Zadanie 1.1.2.3.: Budowa obwodnicy wschodniej taczacej 2015- P X . y arog )P .p . .
X1.2 R . bezpieczeristwa w ruchu drogowym i bezpieczenstwa
tereny portowe na wyspie Uznam z drogg krajowa nr 93 2019 X ,
£ pieszych oraz rowerzystéw
w Swinoujsciu
Gmina Miasto §winouj§cie, WPF 2016-2028 2016-
XI.3 Zadanie 1.1.2.7.: Budowa $ciezek rowerowych wzdtuz szlaku 2020 Rozwdj turystyki i transportu rowerowego
rowerowego wokdt Zalewu Szczecinskiego
Gmina Miasto §winouj§cie, WPF 2016-2028
1.4 Zadanie 1.1.2.8.: Budowa uktadu drég rowerowych w celu 2010- Usbrawnienie transportu roweroweeo
’ umozliwienia dojazdu do wezta przesiadkowego 2018 P P g
przy ul. Dworcowej/Barlickiego w Swinoujsciu
Gmina Miasto Swinoujécie, WPF 2016-2028 2014- Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
XI.5 Zadanie 1.1.2.14 : Przebudowa ulicy Grunwaldzkiej — odcinek 2018 bezpieczenstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
od granicy panstwa do ul.11 Listopada pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Swinoujécie, WPF 2016-2028 2008- Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
X1.6 Zadanie 1.1.2.15: Przebudowa ulicy Wojska Polskiego 2017 bezpieczenstwa w ruchu drogowym i bezpieczerstwa
pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Swinoujécie, WPF 2016-2028 Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
. . h . . 2014- . , . . .
X1.7 Zadanie 1.1.2.22: Sprawny i przyjazny srodowisku dostep 2020 bezpieczenstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
do infrastruktury portu w Swinoujsciu pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Swinoujscie, WPF 2016-2028 L. L . .
. - R . . 2008- Rozwdj i usprawnienie funkcjonowania transportu
X1.8 Zadanie 1.1.2.25.: Usprawnienie pofaczenia komunikacyjnego )
. X . . 2021 publicznego
pomiedzy wyspami Uznam i Wolin
Gmina Miasto Swinoujécie, WPF 2016-2028
mma. asto swinoujscie, } . . 2014- Poprawa dostepnosci transportowej i uktadu
X1.9 Zadanie 1.1.2.26.: Utworzenie obwodnicy zachodniej . . )
ST ) . . 2020 komunikacyjnego miasta
obejmujacej ulice: 11 Listopada i Karsiborska
Gmina Miasto §winouj§cie, WPF 2016-2028
Zadanie 1.3.1.36.: O ie di trzeb oséb 2017-
X1.10 z.a anie pra'co.wan.u,e X agnozy potrze OS(.) Poprawa dostepnosci do transportu publicznego
niepetnosprawnych w Swinoujsciu oraz wypracowanie 2019
i realizacja dziatan na rzecz niepetnosprawnych
Gmina Miasto Swinoujécie, WPF 2016-2028 2014-
XI.11 Zadanie 1.3.1.100.: Zorganizowanie i zarzadzanie Strefg 2019 Uspokojenie ruchu w centrum miasta
Ptatnego Parkowania (SPP) na terenie miasta Swinoujscie
Gmina Miasto Swinoujscie, WPF 2016-2028 2015- Poprawa bezpieczeristwa i usprawnienie ruchu pieszego
XI.12 Zadanie 1.3.2.5.: Budowa ktadki pieszo-rowerowej nad linig . P P P P &
. . 2017 i rowerowego
kolejowg w tunowie
X113 Gmina Miasto §winouj§cie, WPF 2016-2028 2007- Uspokoienie ruchu w miescie
’ Zadanie 1.3.2.7.: Budowa systemu parkingowego 2019 pokoj
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Gmina Miasto Swinoujscie, WPF 2016-2028

2018-

Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa

X1.14 Zadanie 1.3.2.8: Budowa ul. Zautek Parkowy 2020 bezpieczerstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
pieszych oraz rowerzystéw
Gmina Miasto Swinoujécie, WPF 2016-2028 2014- Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
X1.15 Zadanie 1.3.2.12.: Przebudowa chodnikéw i jezdni w drogach 2021 bezpieczerstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
powiatowych i gminnych pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Swinoujécie, WPF 2016-2028 2007- Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
X1.16 Zadanie 1.3.2.13.: Przebudowa ulicy 1 Maja wraz z budowg 2021 bezpieczerstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
ciggu pieszo-rowerowego pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Swinoujécie, WPF 2016-2028 Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
; ) . . 2016- . B} . . .
X1.17 Zadanie 1.3.2.14.: Przebudowa ulicy Kosciuszki 2018 bezpieczenstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Swinoujscie, WPF 2016-2028 2014- Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
X1.18 Zadanie 1.3.2.17.: Rozbudowa ulicy Bydgoskiej 2018 bezpieczeristwa w ruchu drogowym i bezpieczenstwa
pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Swinoujscie, WPF 2016-2028 2017 Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
X1.19 Zadanie 1.3.2.18.: Rozbudowa ulicy Jachtowej 2021 bezpieczeristwa w ruchu drogowym i bezpieczenstwa
pieszych oraz rowerzystéw
Gmina Miasto Swinoujscie, WPF 2016-2028 2017- Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
X1.20 Zadanie 1.3.2.19.: Rozbudowa ulicy Sienkiewicza 2022 bezpieczeristwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
pieszych oraz rowerzystéw
Gmina Miasto S'winoujs’cie, WPF 2016-2028
X121 Zadanie 1.3.2.21.: Utworzenie punktu przystankowego 2015- Integracja réanych systeméw transportu publicznego
’ turystyki rowerowej, pieszej i wodnej z funkcja placu 2017
integracyjno- festynowego w Ognicy
Powiat Policki, WPF 2016-2024 2016- Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym
XI.1 Zadanie 1.3.2.2.: Przebudowa drogi powiatowej Nr 39227 . X A R .
2017 i bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystéw

Stobno- Mierzyn (ul. Dtuga) od ul. Koralowej do ul Slicznej

Gmina Miasto Szczecin:

Niskoemisyjny tabor transportu miejskiego, zmniejszenie

211 Zakup taboru autobusowego — w ilosci sztuk 20 2019 negatywnego wptywu na Srodowisko
Gmina Miasto Szczecin:
212 Budowa i przebudowa trasy rowerowej wzdtuz alei Wojska 2016- Spdjna sieé tras rowerowych, usprawnienie transportu
o Polskiego 2020 rowerowego
213 Gmina Miasto Szczecin: 2016- Integracja réznych srodkéw transportu publicznego,
o Wezet przesiadkowy Gtebokie 2020 poprawa dostepnosci transportowej
Gmina Miasto Szczecin:
Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno
21.4 | wrazzinfrastruktura na przebiegu Trasy Srednicowej 2016- Integracja réznych Srodkéw transportu publicznego,
dla obstugi wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego 2019 poprawa dostgpnosci transportowej
w Szczecinie
Gmina Miasto Szczecin: 2015- Usprawnienie transportu publicznego i dostepnosci
2.15 . . - .
Przebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie — etap Il 2022 do niego
216 Gmina Miasto Szczecin: 2016- Usprawnienie transportu publicznego i dostepnosci
B Budowa nowych tras tramwajowych w Szczecinie 2022 do niego
Gmina Miasto Szczecin:
Dwor.zec GornY (kOIeJOWO-aUtObUS?WY) —Centrum 2017- Integracja réznych srodkéw transportu publicznego,
2.1.7 przesiadkowe i budowa budynku gérnego dworca 2020 oorawa dostepnosci transportowei
ul. Owocowa - ul. Korzeniowskiego wraz z infrastruktura pop P P ]
w Szczecinie
Gmina Miasto Szczecin: . L S L .
X s . 2017- Niskoemisyjny tabor transportu miejskiego, zmniejszenie
2.1.8 Zakup niskopodtogowego i czesciowo niskopodtogowego , .
. 2023 negatywnego wptywu na $rodowisko
taboru tramwajowego
21.9 Gmina Miasto Szczecin: 2019- Usprawnienie transportu publicznego i dostepnosci
o Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju —etap Il 2020 do niego
Gmina Dobra: Integracja réznych srodkéw transportu publicznego
221 Budowa miejsca przesiadkowego na skrzyzowaniu 2017 o anajn dost ynoéci trans ortovSe' P 8%
ulic Na Swidwie i Wschodniej w miejscowosci tegi pop P P )
Gmina Dobra:
Budowa |n.frastrukt.ury./ k.omunllfécyjnej, wtym trasy 2017- Spojna siec tras rowerowych, usprawnienie transportu
2.2.2 rowerowej taczacej miejscowos¢ Dobra z weztem s .
2020 rowerowego, poprawa dostepnosci transportowe;j

przesiadkowym Gtebokie w Szczecinie wraz z promocja
rozwigzan alternatywnych wobec transportu indywidualnego
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Numeir Nazwa zadania —_ Planowany efekt realizacji
zadania realizacji
Gmina Dobra: Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
AT . 2016- . , . . .
223 Przebudowa drogi gminnej ulica Wiosenna 2017 bezpieczenstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
w Skarbimierzycach pieszych oraz rowerzystow
Gmina Dobra: Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
2.2.4 Modernizacja ulicy Spétdzielcéw w Mierzynie w gminie Dobra 2016 bezpieczenstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
pieszych
Gmina Goleniow: 2017- Integracja réznych srodkéw transportu publicznego
2.3.1 Budowa centrum przesiadkowego w miejscowosci Zatom gracl Y . P . P 8%
2019 poprawa dostepnosci transportowe;j
wraz z petla autobusowa
Gmina Golenidw:
232 Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego 2017- Integracja réznych srodkéw transportu publicznego,
- wraz z wielofunkcyjnym dworcem kolejowo-autobusowym 2020 poprawa dostepnosci transportowej
w Goleniowie
Gmina Golenidw:
Poprawa atrakcyjnosci terenéw w Goleniowskim Parku 2017- . .
2.3.3. P b t hud
Przemystowym poprzez budowe parkingu 2019 oprawa bezpleczenstwa ruchu drogowego
wraz infrastrukturg towarzyszacg na potrzeby sektora MSP
Gmina Goleniow: Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
Przebudowa infrastruktury drogowej wraz z infrastruktura 2017- P X . y arog I P .p . .
2.3.4 L. : bezpieczerstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
towarzyszaca w pasach drogowych w czesci przemystowej 2019 X .
. L, pieszych oraz rowerzystéw
miasta Goleniéw
Gmina Gryfino: Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
. . 2017- . , . . .
24.1 Przebudowa drég lokalnych taczacych centrum przesiadkowe 2020 bezpieczenstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
w Gryfinie z siecig TEN-T pieszych oraz rowerzystow
Gmina Kobylanka:
mina Robylanka . 2016- Integracja réznych srodkéw transportu publicznego,
25.1 Budowa punktu przesiadkowego wraz z zapleczem . .
. . . . . - 2018 poprawa dostepnosci transportowej
parkingowym przy stacji kolejowej w miejscowosci Reptowo
Gmina Kotbaskowo i Powiat Policki:
Zlntggrowane.dna’fa.nla na rZ.E(EZ z.r(?wnowazonej 2017- Integracja réznych srodkéw transportu publicznego,
2.6.1 multimodalnej mobilnosci miejskiej w obszarze . .
. . , 2020 poprawa dostepnosci transportowe;j
funkcjonalnym Szczecina poprzez budowe weztéw
przesiadkowych wraz z drogami dojazdowymi
Gmina Pollc,e: ) o 2016- Spdjna siec tras rowerowych, usprawnienie transportu
2.7.1 Budowa drég rowerowych w Policach w celu zapewnienia o .
P . Lo , 2019 rowerowego, poprawa dostepnosci transportowej
dostepnosci komunikacyjnej do terenéw przemystowych
272 Gmina Police: 2016- Niskoemisyjny tabor transportu miejskiego, zmniejszenie
B Zakup taboru autobusowego niskoemisyjnego 2018 negatywnego wptywu na srodowisko
Gmina Police: s . . .
2.7.3 Budowa wezta przesiadkowego i petli autobusowe;j 2016- Integracja roznych s,rF)dkow transpo.rtu publicznego,
. 2017 poprawa dostepnosci transportowej
w Policach
28 Gmina Nowe Warpno:
o Brak zgtoszonych projektow
291 Gmina Miasto Stargard: 2016- Integracja réznych srodkéw transportu publicznego,
o Zintegrowane Centrum Przesiadkowe w Stargardzie 2019 poprawa dostepnosci transportowej
Gmina Miasto Stargard: Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
. . ) ) 2017- ) B} . . .
2.9.2 Przebudowa ulicy Towarowej wraz z budowg ciggu pieszo- 2019 bezpieczeristwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
rowerowego w Stargardzie pieszych oraz rowerzystow
Gmina Miasto Stargard:
293 Modernizacja transportu miejskiego polegajaca na zakupie 2017- Niskoemisyjny tabor transportu miejskiego, zmniejszenie
o 16 autobusdéw energooszczednych o najmniejszej emisji CO2 2020 negatywnego wptywu na Srodowisko
i zanieczyszczen.
Gmina Stargard: Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
Budowa infrastruktury drogowej polegajaca na przebudowie 2017- P X , y crog )P .p ) ,
2.10.1 R A . bezpieczeristwa w ruchu drogowym i bezpieczenstwa
drogi gminnej wraz z budowg chodnikdéw i Sciezki rowerowej 2019 . .
) pieszych oraz rowerzystéw
w Grzedzicach.
Gmina Stepnica: 2016- Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
2.11.1 | Przebudowa ul. Tadeusza Kosciuszkii ul. Portowej 2017 bezpieczerstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
w Stepnicy wraz z budowg kanalizacji deszczowej pieszych oraz rowerzystow
Gmina Stare Czarnowo: . L —
X . . . 2019- Spdjna siec tras rowerowych, usprawnienie transportu
2.12.1 Budowa drogi rowerowej tgczacej Gmine Stare Czarnowo 2020 rowerowego. poprawa dostepnodci transportowei
z Gryfinskim Parkiem Przemystowym £0, POP &P P )
Gmina Stare Czarnowo: . L —
X . . . 2018- Spdjna siec tras rowerowych, usprawnienie transportu
2.12.2 Budowa drogi rowerowej tgczacej Gmine Stare Czarnowo . .
R . 2019 rowerowego, poprawa dostepnosci transportowej
z miastem Szczecin
Gmina Miasto Swinoujscie:
2131 Budowa uktadu drég rowerowych w celu umozliwienia 2017- Spdjna sied tras rowerowych, usprawnienie transportu
T dojazdu do wezta przesiadkowego przy 2019 rowerowego, poprawa dostepnosci transportowe;j

ul. Dworcowej/Barlickiego w Swinoujsciu
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Gmina Miasto Swinoujscie:

2016-

Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa

2.13.2 Budowa obwodnicy wschodniej taczacej tereny portowe 2019 bezpieczerstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
na wyspie Uznam z drogg krajowa nr 93 pieszych oraz rowerzystéw
Gmina Miasto Swinoujscie:
2133 Budowa infrastruktury zwigzanej z modernizacjg wezta 2016- Integracja réznych srodkéw transportu publicznego,
przesiadkowego kolejowo-promowo-autobusowego 2018 poprawa dostepnosci transportowe;j
w Swinoujsciu
2134 Gmina Miasto Swinoujscie: 2016- Niskoemisyjny tabor transportu miejskiego, zmniejszenie
Zakup ekologicznych autobuséw w ilosci 6 szt. 2017 negatywnego wptywu na sSrodowisko
Powiat Policki: . .
. . Poprawa infrastruktury drogowej, poprawa
2.14.1 Wsparcie ’ro.zw01u fgos'podarczeg.o SOM poprzez poprawe. 2016- bezpieczeristwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
dostepnosci terendw inwestycyjnych — przebudowa drogi 2020 X ,
. . pieszych oraz rowerzystow
Police - Szczecin
Eliminacja ruchu drogowego o charakterze tranzytowym Zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko,
3.1 z miast do 2020 | otoczenie cztowieka, zmniejszenie transportochtonnosci,
zwiekszeni swobody ruchu i wzrost przepustowosci
Remonty nawierzchni i przebudowy drég oraz odpowiednie Zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko,
3.2 utrzymanie czystosci drég na trenie gmin SOM do 2020 | otoczenie cztowieka, zmniejszenie transportochtonnosci,
zwiekszeni swobody ruchu i wzrost przepustowosci
Budowa centréw komunikacyjnych parkingdw typu P&R
'na obrzezach mlast,, s?czeg.?lrne przy petléch tram\./vapwych Zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko,

33 I aut'ot')usowych wISwmou.Js.cm, Stargar'dzu.e, G.o!.emom.ne, do 2020 | otoczenie cztowieka, zmniejszenie transportochtonnosci,

Gryfinie, Policach i Szczecinie, Modernizacja linii kolejowych . R : -
" . . . . zwiekszeni swobody ruchu i wzrost przepustowosci
relacji Szczecin — Stargard, Szczecin — Gryfino, Szczecin —
Police
Ograniczenie ruchu docelowego do centrum miast Szczecina, Zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko,
34 Swinoujscia i Stargardu do 2020 | otoczenie cztowieka, zmniejszenie transportochtonnosci,
zwiekszeni swobody ruchu i wzrost przepustowosci
Modernizacja taboru tramwajowe;j i autobusowej Zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko,
35 komunikacji miejskiej w Szczecinie do 2020 | otoczenie cztowieka, zmniejszenie transportochtonnosci,
zwiekszeni swobody ruchu i wzrost przepustowosci
Wymiana taboru autobusowego i kolejowego na bardziej Zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko,
3.6 ,ekologiczny" w gminach SOM do 2020 | otoczenie cztowieka, zmniejszenie transportochtonnosci,
zwiekszeni swobody ruchu i wzrost przepustowosci
Budowa zintegrowanego systemu drég rowerowych, jako Zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko,
3.7 waznego elementu sieci transportowej miast i gmin SOM do 2020 | otoczenie cztowieka, zmniejszenie transportochtonnosci,
zwiekszeni swobody ruchu i wzrost przepustowosci
Zwiekszenie udziatu komunikacji zbiorowej w przewozach Zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko,

3.8 pasazerskich na terenie miast i gmin, w tym zachecanie do 2020 | otoczenie cztowieka, zmniejszenie transportochtonnosci,
do korzystania ze Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju zwiekszeni swobody ruchu i wzrost przepustowosci
Zwiekszenie udziatu pasazerskiego transportu kolejowego Zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko,

3.9 w zintegrowanym systemie transportowym Szczecina, Polic, do 2020 | otoczenie cztowieka, zmniejszenie transportochtonnosci,
Stargardu, Goleniowa, Gryfina i Swinoujscia zwiekszeni swobody ruchu i wzrost przepustowosci
Zwiekszenie udziatu transportu srédlagdowego Zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko,

3.10 w zintegrowanym systemie transportowym Swinoujscia, do 2020 | otoczenie cztowieka, zmniejszenie transportochtonnosci,

Szczecina, Polic i Stepnicy

zwiekszeni swobody ruchu i wzrost przepustowosci

W przypadku koniecznosci zastosowania gradacji powyzszych zadan inwestycyjnych, zaleca sie przyjecie najwyzszych

priorytetow realizacyjnych dla inwestycji najefektywniej wdrazajacych zréwnowazong mobilnos¢ miejska, takich jak:

budowa weztéw przesiadkowych, chodnikéw i drég dla roweréw (lub ciggdw pieszo-rowerowych), przystankéw

komunikacyjnych, parkingdw typu P+R i B+R czy zakup niskoemisyjnego taboru.

Dla pozostatych inwestycji, w przypadku ubiegania sie o dofinansowanie ze srodkéw unijnych, JST SOM powinny

wykazac ich zgodnos¢ z celem operacyjnym okreslonym niniejszym Planem zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla

SOM.

Jednoczesnie JST SOM, w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, moga realizowac swoje indywidualnie

inwestycje, ktére wykorzystywane sg przez transport publiczny, stanowig dojscie i dojazd (takze transportem

rowerowym) do weztéw przesiadkowych na odcinkach drég powiatowych i gminnych.
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Takze Gmina Miasto Szczecin moze realizowaé kluczowe dla siebie projekty, ktére majg zasieg metropolitalny
w aspekcie zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w SOM:

102 7 budowa statej przeprawy przez rzeke Odre

= budowa Zachodniego Drogowego Obejscia Szczecina
miedzy weztami drogowymi w miejscowoéciach Police — Swieta,

=  budowa zachodniej obwodnicy kolejowej Szczecina,

= remont drogi publicznej tgczacej Szczecin z Policami,

= poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich Szczecin-Swinoujécie,

= modernizacja dostepu drogowego do portu w Szczecinie,

= przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza.

Zadania ujete w tabeli 5.1 zostaty wskazane graficznie w grupach inwestycyjnych na rysunku ponizej.

102 7adanie to, wskazywane jako droga krajowa, nie jest obecnie ujete w wykazie drég krajowych, Rozporzgdzeniu w sprawie sieci
autostrad i drog ekspresowych, Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) oraz w innych
rzagdowych dokumentach i programach.
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Legenda
Rodzaj inwestyc;ji
B Infrastruktura drogowa
SMLLNQUJSLLE B Infrastruktura rowerowa
B Infrastruktura komunikacji zbiorowej
= Tabor
B Wezly komunikacyjne

gm. Goleniow

gm. Stargard

Rys. 5.1. Zadania inwestycyjne na terenie SOM
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6. Instrumenty finansowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Zrédtami finansowania inwestycji ujetych w Zintegrowanym Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w latach 2016-2023 mogg by¢:

= $rodki wtasne JST SOM 103,

= $rodki wtasne SSOM4,

= budzet wojewddztwa zachodniopomorskiego:
— Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020,
— Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2014-2020,

= budzet panstwa,

=  programy rzagdowe:
— Program Rozwoju Gminnej i Powiatowej Infrastruktury Drogowej na lata 2016-2019,

— Fundusz Kolejowy'®,

— Krajowy Fundusz Drogowy'®,
» dotacje ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
oraz Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
= fundusze srodkéw europejskich:
— Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
— Europejska Wspdtpraca Terytorialna — Wspdtpraca Transgraniczna Krajow Meklemburgia—
Pomorze Zachodnie,
=  $rodki z innych zrédet zewnetrznych,

=  $rodki z PPP7,

W aspekcie inwestycji drogowych, ze wzgledu na to, ze zarzadcg kazdej kategorii drég publicznych
jestinny podmiot'®, tj. drdog krajowych — Generalny Dyrektor Drdég Krajowych i Autostrad,
drég wojewddzkich — Zarzgd Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, drég powiatowych — odpowiednie
Rady Powiatéw i drég gminnych — odpowiedni Prezydent, Burmistrz i Wéjt, a wszystkich drég w miastach
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na prawach powiatu'® — odpowiedni Prezydent miasta. Taki podziat na drogach publicznych w SOM

utrudnia planowanie iinwestowanie zpoziomu gmin na drogach krajowych, wojewddzkich

103 Srodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyjnych, $rodki budzetowe, jako udziat wtasny w inwestycjach
wspotfinansowanych ze srodkéw unijnych.

104 Sktadki cztonkowskie uiszczane przez jego cztonkéw w wysokosci ustalonej przez Walne Zebranie Cztonkéw. Mogg to by¢ takze
darowizny, dotacje, dochody z prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, dochody z majatku Stowarzyszenia, dochody z ofiarnosci
publicznej oraz zapisy i spadki.

105 Utworzony w Banku Gospodarstwa Krajowego na mocy ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (tj. Dz. U
22014 r. poz. 1201 ze zm.). Srodki Funduszu przeznaczone s3 na przygotowanie oraz realizacje budéw, przebudéw, remontéw
i robdt utrzymaniowych linii kolejowych oraz likwidacje linii zbednych.

106 Utworzony w Banku Gospodarstwa Krajowego na mocy ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych
oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (tj. Dz. U. z 2012 r. poz. 931 ze zm.). Srodki Funduszu przeznaczone sg na przygotowanie
oraz realizacje buddw, przebuddw, remontéw i robdt utrzymaniowych autostrad, drog ekspresowych oraz krajowych, w tym
systemdw zwigzanych z ochrong i sprawnym i bezpiecznym funkcjonowaniem drég.

107 pPP — Partnerstwo Publiczno-Prywatne.

108 grt. 19 ust. 2 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.).

109 7 wytgczeniem autostrad i drég ekspresowych.
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oraz powiatowych. Rozwigzaniem jest mozliwo$s¢ rozmdéw z danym zarzadcg drogi, partycypacja
w kosztach lub realizacja zadania jako inwestor zastepczy w ramach stosownych porozumien.

Natomiast zarzadcg terenéw kolejowych jest odpowiednia spdtka z Grupy PKP S.A., z ktérg nalezy
prowadzi¢ rozmowy dotyczace inwestycji z zakresu zrownowazonej mobilnosci miejskiej w SOM,
w zakresie partycypacja w kosztach lub inwestorstwa zastepczego w ramach porozumien.

Instrumenty finansowania zadan inwestycyjnych to przede wszystkim programy i fundusze przypisane
zarzagdcom drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych.

Gtéwnym Zrédtem finansowania zadan i inwestycji z zakresu zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej bedzie
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020 (RPO WZ 2014-2020).
Poziom dofinansowania unijnego wynosi 85%. Na inwestycje komunikacyjne i transportowe zwigzane
ze zrbwnowazonym rozwojem transportu w wojewddztwie zachodniopomorskim przeznaczono tgcznie
588 666 716 € z EFRR.

Tab. 6.1. Strategie inwestycyjne RPO WZ 2014-2020**°

de. Budowa, przebudowa obiektéw/systemu infrastruktury
Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich zintegrowanego systemu transportu publicznego w celu
rodzajéw terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw ograniczenia ruchu drogowego w centrach miast
miejskich, w tym wspieranie zrdwnowazone;j

multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan Projekty zwigkszajace Swiadomosc ekologiczna
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace Zakup lub modernizacja taboru transportu miejskiego

na zmiany klimatu

7b. Budowa i przebudowa drég regionalnych

Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie (wojewddzkich)

weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg | Budowa i przebudowa lokalnych drég (gminnych
TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi i powiatowych)

7d. Budowa, przebudowa i rehabilitacja regionalnych linii

Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci kolejowych oraz i infrastruktury dworcowe;

i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego Zakup i modernizacja taboru kolejowego na potrzeby
oraz propagowanie dziatan stuzacych zmniejszaniu hatasu | przewozéw regionalnych
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7. Monitoring i ewaluacja ex-ante

7.1. Monitoring planu mobilnosci miejskiej

Zarzadzanie wdrozeniem zrownowazonej mobilnosci miejskiej w SOM powinno by¢ oparte o monitoring
procesu wdrazania dziatan przedstawionych Planie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla SOM —
planowane i proponowane inwestycje z zakresu zrdwnowazonej na obszarze SOM wskazane w tab. 5.1
i ocene efektéw ich realizacji. Gromadzenie danych, ich przetwarzanie, analiza i interpretacja zmian
dotyczacych biezgcych wartosci wskaznikdw i porownywaniu ich z wartosciami docelowymi dla roku 2020
lub 2023, pozwolg naobiektywng ocene Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla SOM
oraz aktualizacje jego tresci.

Zakres tematyczny monitoringu wyznaczajg przedstawione dziatania i wynikajace z nich inwestycje
oraz projekty realizacyjne. W trakcie prac, w kolejnych latach moze sie okazac, ze pojawity sie nowe
uwarunkowania, ktére nalezy uwzgledni¢ w dalszych pracach, albo nowe dziatanie, dotychczas pomijane
lub niedostatecznie sprecyzowane.

Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktdrych zalicza sie miedzy innymi:

= zbidér informacji opisowych poszczegdlnych elementéw niniejszego dokumentu,

= dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS,

= zbiér wskaznikow!!, wraz z okre$lonymi warto$ciami bazowymi, czestotliwo$ciami pomiaru
i Zrodtami danych, okreslonych dla poszczegélnych dziatan!?

= badania, analizy, ekspertyzy, opracowania, wywiady, kwestionariusze, obserwacje, rekomendacje
i inne informacje istotne w aspekcie biezgcego zarzgdzania mobilnoscia,

= samorzadowe dokumenty strategiczne, plany transportowe, budzety jst, wieloletnie programy

rozwojowe oraz inwestycyjne, wieloletnie prognozy finansowe, polityki, procedury itp.
Samo monitorowanie bedzie procedurg sktadajacg sie z czynnosci, realizowanych w ustalonym cyklu:

= gromadzenie informacji i danych oraz przetwarzanie ich, dokonywane w trybie ciggtym,
= identyfikacja szans i zagrozen, szczegdlnie nowych, dotychczas niezidentyfikowanych,
= sporzadzanie raportow na temat zaawansowania realizacji planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, z ktorych powinny wynika¢ wnioski odnosnie do zmian procesu wdrazania, przydatnosci
i jakosci wskaznikéw stuzgcych ocenie stopnia realizacji, jak rowniez — na temat aktualnosci
dziatan i realizujgcych je projektow.
W ramach monitoringu dziatan mozna ujgé wskazniki realizacji, odpowiadajgce poszczegdlnym
dziataniom. Dla kazdego wskaznika okreslono trend jego zmian. Zaktada sie, ze poszczegdlne efekty

dziatan zostang osiggniete do roku 2020.

Informacje te przetozg sie na raport ewaluacyjny. Dokument ten bedzie dostarczat informacje niezbedne
do wskazania efektywnosci kosztowej realizacji poszczegdlnych dziatarh i projektéw inwestycyjnych.
Bedzie on, wraz z wnioskami dotyczgcymi zmian i aktualizacji planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Tab. 7.1. Wskazniki osiggania celéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej w SOM (vide: rozdziat 5)

111 wskaznik — wielko$¢ obserwowalna i mierzalna, bezposrednio lub posrednio zalezna od realizacji dziatarn planu mobilnosci,
a trend zmiany wartosci wskaznika w poréwnaniu z jego wartoscig bazowg jest miara realizacji danego elementu.

112 gsiggniecie zatozonych zmian wskaznikdw oznacza¢ bedzie prawidtowe wykonywanie wyznaczonych zadan, co przetozy
sie na realizowanie wyzwan planu mobilnosci.
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Dziatanie

Wskaznik rezultatu

Trend zmiany w okresie 2016-2023

Zrownowazony rozwdj systemu
transportowego SOM

Podziat zadan przewozowych
w podrézach wewngtrzgminnych
oraz miedzygminnych w SOM

Wozrost liczby podrdézy publicznym
transportem zbiorowym oraz liczby
podrdézy rowerem.

Zastosowanie do obstugi
publicznego transportu zbiorowego
pojazdéw nowoczesnych,
ekologicznych i przyjaznych

dla 0séb o ograniczonej mobilnosci

Liczba nowych lub
zmodernizowanych autobusow,
tramwajow, pociggdéw

Zwiekszenie liczby pojazdéw
ekologicznych z niskg podtogg

Podnoszenie jakosci i dostepnosci
ustug komunikacji zbiorowej,

w tym dla osdb o ograniczonej
mobilnosci

Zasieg obszarowy dziatania
komunikacji zbiorowej

Powiekszenie obszaru obstugi
komunikacjg zbiorowg

Nowe przystanki komunikacyjne

Zwiekszenie liczby przystankéw
komunikacyjnych

Modernizacja istniejgcych
przystankéw komunikacyjnych

Zwiekszenie liczby
zmodernizowanych przystankow
komunikacyjnych

Tworzenie zintegrowanych weztéow
przesiadkowych oraz parkingow
typu P+R, B+R”

Zwiekszenie liczby obiektow

Rozwydj infrastruktury rowerowej

Budowa spdéjnej i bezpiecznej sieci
tras rowerowych — drég dla
rowerdow lub ciggdw pieszo-
rowerowych

Zwiekszenie sumarycznej dtugosci
tras rowerowych

Budowa usprawnien
infrastrukturalnych
i organizacyjnych dla rowerzystéw

Zwiekszenie liczby miejsc i
obiektéw

Poprawa bezpieczenstwa pieszych
i rowerzystow

Uspokojenie ruchu
samochodowego — organizacja
ruchu, strefy uspokojonego ruchu

Zmniejszenie liczby wypadkow
komunikacyjnych na obszarze
zurbanizowanym, gdzie
poszkodowanymi sg piesi

lub rowerzysci

Budowa chodnikéw lub ciggdéw
pieszo-rowerowych

w miejscowosciach oraz pomiedzy
nimi

Zmniejszenie liczby wypadkow
komunikacyjnych na obszarze
zurbanizowanym oraz poza nim,
gdzie poszkodowanymi sg piesi lub
rowerzysci

Likwidacja utrudnien w sprawnym
i funkcjonalnym poruszaniu
sie pieszych i rowerzystéw

Budowa tatwo dostepnych

i bezpiecznych wyniesionych
przejsé dla pieszych i przejazdow
dla rowerzystow

Zwiekszenie liczby obiektow

Sredni czas dojécia pieszego
i dojazdu rowerem

Skrdécenie czasu dojscia

Srednia dtugo$¢ podrézy pieszych
i rowerzystéw

Skrdcenie czasu podrozy

Zrédto: opracowanie wtasne
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Podmiotem odpowiedzialnym za prowadzenie monitoringu jest SSOM, ktdre powinno przeprowadzac
monitoring wskaznikow dotyczacych:

= zadan twardych (inwestycyjnych) co dwa lata,
= kompleksowych badan zachowan komunikacyjnych na terenie SOM co piec¢ lat.

Zgodnos¢ Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla SOM, w tym jego wskaznikdw z dokumentami
strategicznymi wojewddztwa i SOM:

1. Regionalny Pogram Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020, priorytet
inwestycyjny 4e — wsparcie w ramach priorytetu przyczyni sie do ograniczenia emisji dwutlenku wegla
poprzez:

= zwiekszenie liczby 0sdb rezygnujgcych z indywidualnego transportu samochodowego na rzecz
transportu publicznego lub rowerowego,

= wymiane taboru,

= zmniejszanie natezenia ruchu samochodowego na obszarach wiejskich poprzez wdrazanie
przyjaznych srodowisku rozwigzan w transporcie miejskim (np. centra przesiadkowe).

2. Regionalny Pogram Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020, priorytet
inwestycyjny 7b — dzieki realizacji dziatart w ramach tego priorytetu nastgpi:

= poprawa dostepnosci mieszkancéw SOM do gtéwnych osrodkdw miejskich, a przez to do szeroko
rozumianych ustug, co przetozy sie na zwiekszenie spéjnosci spoteczno-gospodarczej regionu,

= poprawa skomunikowania weztéw sieci TEN-T'® z obszarami o niskiej dostepnosci
komunikacyjnej, co pozwoli lepiej wykorzystaé istniejgcg i powstajgcg w regionie sie¢, a takze
skomunikowac ponadregionalne, regionalne i subregionalne osrodki wzrostu.

3. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego*: poprzez Cel nr 3 Zwiekszenie przestrzennej
konkurencyjnosci regionu oraz cel kierunkowy 3.5 Stworzenie efektywnego, dostepnego
i zintegrowanego systemu transportowego.

4. Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego'*®

- priorytety rozwojowe
systemu transportu kolejowego obejmujg nastepujace kierunki dziatan:
= rozwdj komunikacji pasazerskiej skoncentrowany m. in. na integracji réznych srodkéw transportu
(budowa parkingdw P+R oraz B+R, zintegrowane systemy — taryfowo-biletowy, informacji
pasazerskiej, zarzadzania ruchem) oraz unowoczesnieniu taboru poprzez pozyskanie
dodatkowego taboru, gruntowng modernizacje istniejgcego oraz sukcesywng wymiane
eksploatowanego na nowy,
®* modernizacja stacji i dworcow kolejowych: remonty budynkéw stacyjnych wraz
z przystosowaniem do obstugi 0séb niepetnosprawnych, budowa parkingdw P+R oraz B+R.
5. Strategia Rozwoju Szczecina 2025 - kierunki rozwojowe rdzeniowego miasta SOM wyznacza

Cel strategiczny IV: Szczecin — atrakcyjne miasto metropolitalne, poprzez cele operacyjne:

113 W ramach RPO WZ 2014-2020 wspierane bedg projekty tgczenia osrodkéw subregionalnych lub mniejszych o$rodkow
miejskich z infrastrukturg transportowg sieci TEN-T, zaréwno drogowg, jak i morska, lotnicza czy kolejowg, tak by poprawic¢
dostepnos¢ transportowg tych obszardw.

114 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020, Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
Szczecin 2005.

115 Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020, Zarzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, Szczecin 2010.

116 Strategia Rozwoju Szczecina 2025.
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Cel operacyjny IV.2: Poprawa dostepnosci transportowej i uktadu komunikacyjnego miasta,
Cel operacyjny IV.3: Wspieranie rozwoju i harmonizacja metropolitalnych funkcji Szczecina
oraz realizacja projektéw budujgcych prestiz miasta.

6. Szczeciniski Obszar Metropolitalny — Strategia rozwoju 2020*Y - poprzez cele strategiczne:

Cel strategiczny I: Wzmocnienie integracji przestrzennej i funkcjonalnej SOM:

- Cel operacyjny 1.2: Poprawa spdjnosci wewnetrznej SOM poprzez wzmocnienie powigzan
transportowych,

Cel strategiczny Il: Poprawa atrakcyjnosci SOM w krajowe;j i europejskiej przestrzeni:

- Celoperacyjny I.2: Budowa zréwnowazonego, dostepnego i przyjaznego oraz zintegrowanego
systemu transportu publicznego.

7.2. Ewaluacja ex-ante

Zadaniem ewaluacji ex-ante, przeprowadzanej przed wdrozeniem projektu lub programu, jest m.in.:

ocena wartosci projektu z zastosowaniem okreslonych kryteriow i standardow w celu jego
usprawnienia i rozwoju,

ocena efektywnosci, skutecznosci, oddziatywania, trwatosci i zgodnosci projektu w kontekscie
zatozonych celéw,

ocena na ile planowane interwencje sg trafne z punktu widzenia potrzeb beneficjentéw
oraz spojne w zakresie planowanych celéw i sposobdw ich realizacji,

porownywanie rezultatow projektu ze wstepnymi zamierzeniami,

badanie kontekstu spotecznego i gospodarczego,

zidentyfikowanie stabych i mocnych stron planowanych interwenciji,

identyfikacja i sygnalizowanie potencjalnych trudnosci,

zdiagnozowanie potrzeb i oczekiwan grup docelowych.

W ramach ewaluacji stosowac mozna nastepujace kryteria:

trafnosci (relevance): pozwalajgce ocenié, w jakim stopniu przyjete cele projektu odpowiadajg
zidentyfikowanym problemom w obszarze objetym projektem i/lub realnym potrzebom
beneficjentow,

skutecznosci (effectiveness): pozwalajace ocenié¢, do jakiego stopnia zostaty osiggniete cele
przedsiewziecia zdefiniowane na etapie programowania,

oddziatywania i wptywu (impact): pozwalajgce ocenic¢ zwigzek pomiedzy celem projektu i celami
ogoblnymi, czyli stopien, w jakim korzysci odniesione przez docelowych beneficjentéw miaty
szerszy ogdlny wptyw na wiekszg liczbe ludzi w danym sektorze lub regionie,

trwatosci efektow (sustainability): pozwalajgce oceni¢ czy pozytywne efekty projektu na poziomie
celu mogg trwac po zakonczeniu finansowania zewnetrznego, a takze czy mozliwe jest utrzymanie
sie wptywu tego projektu w dtuzszym okresie na procesy rozwoju na poziomie sektora i regionu.

Do metod zbierania danych uzytych do opracowania ewaluacji w ramach niniejszego opracowania

wykorzystano analize dokumentéw, wyniki badan ankietowych, analize dostepnych danych, opracowan

i programoéw z opracowan SSOM traktujgcych o tematyce transportu publicznego.

117 Szczecinski Obszar Metropolitalny —Strategia Rozwoju 2020.
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W ramach ewaluacji dokonano wskazania m.in. spdjnosci wizji i misji oraz spdjnosci celu strategicznego
i celéw operacyjnych z dokumentami strategicznymi gmin SOM, dokumentami strategicznymi SOM,
wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz krajowymi.

Zintegrowany Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla SOM na lata 2016-2023 przyjmuje zatozenia
i wytyczne Zintegrowanej Strategii Transportu Publicznego Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego na lata
2014-2020.

7.3. Ocena wartosci projektéow z zastosowaniem okreslonych kryteriow i standardéw
w celu jego usprawnienia i rozwoju

Odnos$nie obowigzujacego prawodawstwa unijnego, krajowego i regionalnego — misja i wizja
oraz kluczowe wyzwania i zwigzane z nimi dziatania wynikajg oraz nawigzujg do wtasciwych zapiséw
w aspekcie wspdlnotowym (UE), krajowych, regionalnych (wojewddzkich) i lokalnych (powiatowych
i gminnych) w kwestii zréwnowazonego rozwoju.

W aspekcie wspdélnotowym (UE) w kwestii zréwnowazonego rozwoju: Europa 2020 Strategia na rzecz

inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu®

UE119

, polityki horyzontalnej

W aspekcie krajowym w kwestii kierunkdw dziatan, strategii i wskazanych celéw i obszaréw dziatan:

= Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030*%°,

= Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015%,

= Strategia Rozwoju Kraju 2020*%,

*  Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020'%,

= Polityka Transportowa Parstwa na lata 2006-2025%*,

= Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku,

125
’

= Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie'?®,

»  Polska 2030: wyzwania rozwojowe'?,

*  Krajowa Polityka Miejska*?.

W aspekcie regionalnym:

= Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020'%,

118 Komunikat Komisji Europejskiej — 2010 rok.

119 Wytyczne w zakresie realizacji zasady réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob z niepetnosprawnosciami
oraz zasady réwnosci szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020. Minister Infrastruktury i Rozwoju,
Warszawa, 8 maja 2015r.

120 ychwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 252).

121 pokument przyjety w dniu 29 listopada 2006 r. przez Rade Ministréw oraz aktualizacja dokumentu, przyjeta przez Rade
Ministréw dnia 30 grudnia 2008 r.

122 ychwata Nr 157 Rady Ministrow z dnia 25 wrze$nia 2012 r. (Monitor Polski z dnia 22 listopada 2012 r., poz. 882).

123 projekt Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju z dnia 8 stycznia 2014 r.

124 Dokument z dnia 27 czerwca 2005 r., przyjety przez Rade Ministrow w dniu 29 czerwca 2005 r.

125 Dokument przyjety w dniu 22 stycznia 2013 r. przez Rade Ministrow.

126 pokument przyjety Uchwatg Rady Ministréw w dniu 13 lipca 2010 r.

127 Informacja o raporcie zostata przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 16 czerwca 2009 r.

128 projekt Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju z marca 2014 r.

123 Uchwata Nr 2247/14 Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 18 grudnia 2014 r.
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,

Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,

Szczecinski Obszar Metropolitalny. Strategia Rozwoju 2020,

Strategia Rozwoju Szczecina 2025,

Koncepcja rozwoju transportu publicznego w SOM**°,

Zintegrowana Strategia Transportu Publicznego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na lata
2014-2020",

Studium Wykonalnosci , Integracja organizacyjna, taryfowa i biletowa w SOM wraz ze strategiczng
oceng oddziatywania na srodowisko, Etap IV Studium wykonalnosci dla wybranych przedsiewziec
integracji transportu publicznego SOM (na bazie okreslonych w Strategii ZIT)**?,

Pogtebiona diagnoza Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM) na potrzeby
przeprowadzenia integracji transportu publicznego'*,

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego®*,
Zintegrowany Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego®*®.

Dziatania, wynikajgce z kluczowych wyzwan planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, nawigzujg lub

wynikajg z zapisdw dokumentéw strategicznych, szczegdlnie pod katem projektowanie zréwnowazone;j

mobilnosci miejskiej, wspdlne zatozenie tych dokumentéw to:

dazenie do osiggniecia zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci i prowadzenie dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie fagodzgce na zmiany klimatu,

zwiekszenie zapotrzebowania na ustugi transportowe dzieki upowszechnianiu dostepnosci
poprzez zmiany struktury systemu transportowego, przyczyniajace sie przez to do wzrostu
znaczenia szczegélnie kolejowych przewozéw pasazerskich, w tym miejskich, z uwzglednieniem
ekologicznych systemdéw transportu zbiorowego,

wdrazanie zintegrowanych rozwigzan multimodalnego publicznego transportu zbiorowego
obejmujgcego rdzne srodki transportu i elementy infrastruktury, tj. kolej, autobusy, tramwaje,
systemy sterowania ruchem (ITS), parkingi P+R oraz B+R, komunikacje rowerows i pieszg,
zwiekszenie wewnetrznej dostepnosci terytorialnej, kierunkujgc dziatania na likwidacje
peryferyjnosci obszaru funkcjonalnego.

Realizacja zadan w SOM odbywac¢ sie powinna zgodnie z zasadg partnerstwa. Realizacja tej zasady

dokonuje sie poprzez sformalizowang wspotprace pomiedzy instytucjami uczestniczgcymi w realizacji

RPO WZ 2014-2020, a JST SOM i SSOM oraz partnerami spoteczno-gospodarczymi. Wéwczas spetnia

sie takze horyzontalna zasada wspotpracy przedstawicieli réznych sektoréw w programowaniu, wdrazaniu

i ewaluacji programéw polityki spdjnosci.

Misja, wizja i kluczowe dziatania przedstawione w Planie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla SOM

nawigzujg do misji i wizji oraz celdw strategicznych i celéw operacyjnych wskazywanych w posiadanych

przez gminy SOM dokumentach strategicznych, a takze do misji i wizji oraz celdw strategicznych i celow

130 Materiat Stowarzyszenia Szczecirskiego Obszaru Metropolitalnego.
131 [bidem.

132 jpid.
133 jpid.

134 Strona internetowa: www.zit.som.szczecin.pl.
135 Materiat Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, listopad 2015.
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operacyjnych dokumentéw strategicznych na poziomie obszaru wojewddztwa zachodniopomorskiego,
Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego oraz dokumentow krajowych. W efekcie
pozwoli to na efektywng realizacje poszczegdlnych dziatan do roku 2023, zapisanych w Planie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla SOM.

7.4. Misja i wizja zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Misja oraz wizja zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, rozwoju transportu publicznego w SOM nawigzuja
bezposrednio do Zintegrowanej Strategii Transportu Publicznego Szczecinskiego  Obszaru
Metropolitalnego na lata 2014-2020 oraz celu strategicznego i celdow operacyjnych wskazywanych
w posiadanych przez gminy SOM dokumentach strategicznych, a takze do misji i wizji oraz celéw
strategicznych i celdw operacyjnych dokumentéw strategicznych na poziomie SOM, wojewddztwa
zachodniopomorskiego oraz dokumentéw krajowych. W przypadku gmin SOM, nieposiadajgcych
stosownych dokumentéw strategicznych, lub nienawigzujgcych bezposrednio do wizji i misji SOM,
przyjmuje sie, ze w ich przypadku majg zastosowania zapisy Zintegrowanej Strategii Transportu
Publicznego Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego na lata 2014-2020.

Podstawowe wskazania spdjnosci oparto na:

= wynikach badan ankietowych zachowan i preferencji komunikacyjnych w formie pogtebionego
wywiadu domowego w gospodarstwach domowych wsrdd mieszkancéw SOM - Pogtebiona
diagnoza Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM) na potrzeby przeprowadzenia
integracji transportu publicznego,

= zgodnosci z celami operacyjnymi (CO) okreslonymi w Koncepcji rozwoju transportu publicznego
w Szczeciriskim Obszarze Metropolitalnym,

= zgodnosci z osiami priorytetowymi (OP) i priorytetami inwestycyjnymi (Pl) Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020,

= zgodnosci z osiami priorytetowymi (OP) i priorytetami inwestycyjnymi (Pl) Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

W przypadku, kiedy wynik badania ankietowego lub dany cel operacyjny dokumentu strategicznego
nie okredlat danego elementu misji, wizji lub zadania wynikajgcego z celu strategicznego i celu
operacyjnego, w tabeli zaznaczono to jako — nie dotyczy (nd).
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Tab. 7.2. Zgodnos¢ misji i wizji z zatozeniami dokumentdw strategicznych i wynikami badar ankietowych
wsréd mieszkaricow SOM

1.1.Zapewnienie transportu na catym obszarze

2.1. Utworzenie komplementarnego

SOM, obejmujacego wszystkie grupy spoteczne tak tak tak tak
1.2.Transport zintegrowany tak tak tak tak
1.3.System bez barier nd tak tak tak
1.4.Komplementarne podejscie do organizacji nd tak nd nd

gminnym i miejskim

. ] tak tak nd nd
wielosystemowego transportu publicznego
2.2. Stworzenie wspoélnego systemu zarzadzania nd tak nd nd
2.3. Integracja systemu w oparciu o SKM tak tak tak tak
2.4. Zapewnienie optymalnego potaczenia kaidej tak tak tak tak
siedziby gminy SOM ze Szczecinem
2.5. Integracja transportu metropolitalnego z tak tak nd nd

nd — nie dotyczy




Tab. 7.3. Zgodnos¢ celdw i zadan z wynikami badan ankietowych wsrod mieszkaricow SOM
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oraz dokumentami strategicznymi

TRAKO

Cel operacyjny

Zadanie

Badania
ankietowe
w SOM

Zgodnosé z SOM
— Strategia
rozwoju 2020

Zgodnos¢ z RPO
WZ 2014-2020

Zgodnos¢é z POIIS
2014-2020

Cel 1.

Stworzenie w SOM
zintegrowanego
systemu
publicznego
transportu
zbiorowego:
zrébwnowazonego,
dostepnego

i przyjaznego

dla wszystkich grup
pasazeréw

1.1. Powotanie koordynatora,
ktéry bedzie zarzadzaé Zintegrowang
Strategia Transportu Publicznego

i obejmie zadania organizatora
publicznego transportu zbiorowego
w SOM

nd

col.2

nd

nd

1.2. Stworzenie zintegrowanego
systemu zarzadzania publicznym
transportem zbiorowym
(przewozami pasazerskimi, taborem,
informacja pasazerska) w oparciu

0 rozwigzania telematyki

tak

COoIlL.2

OPV, Pl 7d

OP VI, Pl 4V

1.3. Objecie catej sieci publicznego
transportu zbiorowego SOM
systemem wspdlnego biletu
metropolitalnego — integracja
taryfowo-biletowa

tak

COoIlL.2

nd

nd

1.4. Zastosowanie do obstugi
publicznego transportu zbiorowego
pojazdéw nowoczesnych,
ekologicznych i przyjaznych dla oséb
o ograniczonej ruchliwosci

nd

Col.2

(P)
col.2

OPII, Pl 4e
OPV, Pl 7d
(P)

OP VI, Pl 4.V
(A+T)
OPV, Pl 7.1
(P)

1.5. Stworzenie zintegrowanych
weztéw komunikacyjnych
obstugujace rézne systemy
transportu zbiorowego

tak

col.2

OP Il, Pl 4e
OPV, Pl 7d

OPV, PI 7.1
OP VI, PI4V

1.6. Dostosowanie infrastruktury
punktowej do integracji systeméw
transportu indywidualnego

z transportem zbiorowym

oraz do potrzeb oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej

tak

CoIL.2

OP Il, Pl 4e
OPV, Pl 7b
OPV, Pl 7d

OPV, PI 7.1l
OP VI, Pl 4V

1.7. Zapewnienie potgczenia
systemem publicznego transportu
zbiorowego o charakterze
uzytecznosci publicznej siedzib gmin
SOM ze Szczecinem

tak

COl1
CO 1.2

nd

nd

nd — nie dotyczy
OP — 0§ priorytetowa

Pl — priorytet inwestycyjny

CO - cel operacyjny

A, T, P —autobusy, tramwaje, pociagi

W aspekcie gospodarki niskoemisyjnej transport jest emitorem zanieczyszczen — emisji komunikacyjne;j.

Dlatego rozwdj transportu publicznego i stworzenie z niego sprawnego, szybkiego i efektywnego srodka

transportu, korzystajgcego z ekologicznych, niskoemisyjnych pojazdéw, przyczynic¢ sie moze do wzrostu

udziatu transportu publicznego w ruchu ogdtem.

Przez to zmniejszy¢ sie moze emisja komunikacyjna oraz zuzycie energii transportu indywidualnego

(samochody osobowe). Ponadto wykorzystanie potencjatu transportu szynowego takze moze wptyngé

na zmniejszenie emisji komunikacyjnej drogowych srodkow transportu — autobuséw.
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Misja, wizja, cel strategiczny, cele operacyjne i zadania sg zgodne z zapisami, celami i priorytetami
najwazniejszych dokumentéw strategicznych obowigzujgcych w nowym okresie programowania 2014-
2020, co pozwoli na efektywng realizacje poszczegdlnych projektow.

7.5. Ocena efektywnosci, skutecznosci, oddziatywania, trwatosci i zgodnosci projektu
w kontekscie zatozonych celéw

W ramach celdw operacyjnych (CO) wskazano zadania (Z) stuzace do ich realizacji, z ktérych mozna
realizowaé poszczegdlne projekty inwestycyjne, zaréwno infrastrukturalne, jak i taborowe
oraz organizacyjne. Ocena bardzo wysoka méwi o zatozonym spetnieniu obranych kryteridw, natomiast
oceny nizsze mowig o mozliwosciach spetnienia zaktadanych kryteriow w stopniu zadowalajgcym,
np. prawdopodobnie nie caty tabor do obstugi potaczenn publicznego transportu drogowego bedzie
dostosowany do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci.

Tab. 7.4. Ocena efektywnosci, skutecznosci, oddziatywania, trwatosci i zgodnosci projektu w kontekscie
zatozonych celéow

o 2:;;?‘? o Efektywnosé Skutecznos¢ Oddziatywanie Trwatosé¢ Zgodnos¢
CO01,Z21.1. bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka
Co01,Z21.2. bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka
C01,z21.3. bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka
C01,z21.4. bardzo wysoka wysoka wysoka wysoka bardzo wysoka
CO01,Z1.5. bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka
C01,21.6. bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka
c01,z21.7. bardzo wysoka wysoka bardzo wysoka wysoka bardzo wysoka
C02,22.1. bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka
C02,22.2. bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka
C02,223. bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka
C02,224. wysoka wysoka wysoka wysoka wysoka
C03,23.1. bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka
C03,23.2. bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka bardzo wysoka

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla SOM, przy zatozeniu prawidtowego przeprowadzenia
procedury projektowe]j i inwestycyjnej, wskazuje na mozliwo$¢ osiggniecia maksymalnego poziomu
powyzszych kryteridw, tym samym pokazujgc realno$¢ i potrzebe wdrozenia poszczegélnych zadan
w SOM.

7.6. Ocena trafnosci planowanych dziatan z punktu widzenia potrzeb beneficjenta
oraz spdjnosci w zakresie planowanych celéow i sposobow ich realizacji

Zadania wynikajgce z celdw operacyjnych, ktére sg wspdlne dla wszystkich gmin SOM i uwzgledniajg
przede wszystkim powtarzajgce sie zapotrzebowanie infrastrukturalne, taborowe oraz organizacyjne
w kazdej gminie SOM. W ramach kazdego zadania mozna ujgé projekt szczegdétowy do realizacji przez
poszczegdlne gminy SOM. Dlatego tez zadania spetniajg we wtasciwy sposéb potrzeby gmin SOM i sg takze
spdjne w aspekcie wskazywanych przez nich celéw i sposobu realizacji.
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7.7. Poréwnywanie rezultatéw projektu ze wstepnymi zamierzeniami

Rezultatem Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla SOM bedzie wzmocnienie integracji
przestrzennej ifunkcjonalnej SOM za pomocg sprawnego i funkcjonalnego publicznego transportu
zbiorowego, zarzadzanego przez jednego koordynatora publicznego transportu zbiorowego. Zaktadana
realizacja szczegdtowych projektdow wynikajacych z zadan inwestycyjnych do roku 2023, pozwoli
na uzyskanie petnego rezultatu synergii zgodnie ze wstepnymi zamierzeniami.

7.8. Badanie kontekstu spotecznego i gospodarczego

Cele operacyjne i wynikajgce z nich planowane poszczegdlne zadania znajdujg uzasadnienie spoteczno-
ekonomiczne, szczegdlnie kiedy gminy SOM wykazujg potrzeby spoteczne oraz ekonomiczne wdrozenia
tych dziatain. Natomiast przy zatozeniu ich catkowitej realizacji w perspektywie do 2023 roku, nalezy
stwierdzié¢, 7ze cele rozwojowe wskazane w SOM oraz w gminach SOM, zostang osiggniete, przez
co potrzeby spoteczne zostang zaspokojone, a problemy spoteczno-ekonomiczne bedg rozwigzane.

Plan zréwnowazZonej mobilnosci miejskiej dla SOM, poprzez analize wynikéw przeprowadzonych
w ramach prac Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego badan ankietowych zachowan
i preferencji transportowych mieszkancéw SOM, analize dokumentéw strategicznych SOM oraz gmin
SOM i analizy mozliwosci rozwoju publicznego transportu zbiorowego w SOM, za pomocg wskazanych
dziatan, spetnia zapotrzebowania spoteczne w zakresie mobilnosci.

Dziatania te spetniajg zapotrzebowanie spoteczne wykazane w badaniach ankietowych, takie jak
m.in. budowa wiekszej liczby tras rowerowych, uspokojenie ruchu samochodowego, wieksza
czestotliwos¢ kursowania i zwiekszenie komfortu podrézowania srodkami komunikacji zbiorowej
oraz zwiekszenie dostepnosci i zasiegu transportu publicznego, zintegrowana taryfa biletowa,
czy zintegrowane wezty komunikacyjne. Wszystko to ma bezposrednie przetozenie na zmiane zachowan
spotecznosci i ukierunkowanie sie na zrownowazong mobilno$¢ miejskg poprzez zwiekszenie dostepnosci
transportu zbiorowego.

7.9. Zidentyfikowanie stabych i mocnych stron planowanych dziatan (analiza SWOT)

Analiza SWOT polega na zaszeregowaniu posiadanych danych oraz informacji do jednej z czterech grup —
kategorii czynnikow strategicznych:

= S (Strengths) — mocne strony: wszystko to co stanowi atut, przewage, zalete,

= W (Weaknesses) — stabe strony: wszystko to co stanowi stabos$¢, bariere, wade,

= 0 (Opportunities) — szanse: wszystko to co stwarza szanse korzystnej zmiany,

= T (Threats) — zagrozenia: wszystko to co stwarza niebezpieczenstwo niekorzystnej zmiany.

Mocne strony i stabe strony to czynniki wewnetrzne i cechy stanu obecnego oraz czynniki zalezine
od zarzadzajgcego — te na ktére ma wptyw planistyczny i zarzadczy. Natomiast szanse i zagrozenia —
to czynniki zewnetrzne i spodziewane zjawiska przyszte oraz czynniki obiektywne, na ktére nie ma
sie bezposredniego wptywu sprawczego. Dlatego tez wiedza ta powinna przyczyniaé sie do wtasciwego
okreslania dziatan ukierunkowanych na wzmacnianie czynnikéw istniejgcych ikreowanie nowych,
sprzyjajacych rozwojowi. Analiza SWOT powinna pomdc okresli¢ sposoby unikania lub co najmniej
ostabiania czynnikéw destruktywnych. Poprzez nadanie czynnikom stosownych wag w oparciu o wiedze
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ekspertow, panele dyskusyjne, ankiety oraz inne metody, mozna je zhierarchizowac w aspekcie waznosci
i kolejnosci podejmowania zwigzanych z nimi dziatan.

Planowane zadania w Zintegrowanym Planie Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla SOM na lata 2016-
2023 opierajg sie na silnych stronach SOM oraz gmin SOM, rozwigzujgc poprzez swojg realizacje problem
stabych stron, tak by je wyeliminowa¢ wprowadzajgc wtasciwe dziatania. Silne strony planowanych zadan
w SOM i gminach SOM stanowig podstawe do realizacji szczegotowych projektéw. Wynikiem ich realizacji,
zgodnie z zatozeniami Zintegrowanego Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla SOM na lata 2016-
2023, powinna by¢ catkowita eliminacja stabych stron w SOM i w gminach SOM, dzieki czemu publiczny
transport zbiorowy bedzie dziatat prawidtowo i funkcjonalnie, spetniajgc wymogii oczekiwania pasazeréw.

Jednak niewyeliminowanie stabych stron w SOM i w gminach SOM, wykaza¢ moze niezasadnosc
przeprowadzenia danego dziatania, w zwigzku z czym projekt wynikajgcy z planowanego zadania
inwestycyjnego powinien swoim zakresem i efektem koricowym ktas¢ gtéwny nacisk na usprawnienie
stabych stron publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 7.5. Identyfikacja stabych i mocnych stron planowanych zadan

Silne strony planowanych zadan w SOM Stabe strony planowanych zadan w SOM
¢ rozwinieta sie¢ drogowa i kolejowa, e brak wspdlnego systemu zarzadzania
« wieksze wykorzystanie sieci kolejowej transportem publicznym,
dla potrzeb zintegrowanego transportu e brak wspdlnego systemu taryfowo-
publicznego, biletowego,
e prawidtowa wspdtpraca JST SOM w ramach e brak integracji réznych systemdw transportu
Stowarzyszenia SOM, publicznego na dworcach i stacjach
 wysoki udziat wydzielonych torowisk kolejowych, dworcach autobusowych oraz
tramwajowych, na gtéwnych przystankach weztowych,
* mozliwosci terenowe rozwoju sieci * mata liczba parkingéw typu P+R i B+R,
tramwajowej w Szczecinie, * niezadowalajgcy poziom informacji
* mozliwosci organizacyjne, przestrzenne pasazerskiej,
i terenowe dla realizacji drog dla roweréw, e niski poziom priorytetow dla pojazdéw
tras i szlakéw rowerowych, transportu publicznego w ruchu drogowym
» mozliwosci uspokojenia ruchu w miastach lub jego brak,
i w miejscowosciach SOM, e brak wydzielonych paséw dla autobusow
» mozliwos¢ dobrych lokalizacji parkingéw P+R w miastach i wigkszych miejscowosciach,
oraz B+R, a takze zintegrowanych weztéw * niezadowalajacy stan techniczny
przesiadkowych przy stacjach i przystankach infrastruktury transportu szynowego,
kolejowych oraz gtéwnych weztowych * niezadowalajgcy stan drég powiatowych
przystankach komunikacyjnych. i gminnych,
e odcinki tras rowerowych nie tworzace
spojnych i jednolitych ciggow.
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Szanse planowanych zadan w SOM

Zagrozenia planowanych zadan w SOM

dziatania Unii Europejskiej ukierunkowane

na promowanie przyjaznych dla srodowiska
systemoéw transportu,

mozliwo$¢ wspotfinansowania projektow

w zakresie transportu publicznego ze srodkow
Unii Europejskiej,

wzrost zamoznosci i mobilnosci ludnosci
przektadajgce sie na spoteczne oczekiwania
transportowe (réwniez dotyczace poziomu
jakosciowego transportu publicznego),

rozwdj nowoczesnych technologii i mozliwosci
ich zastosowania w transporcie publicznym,
uspokojenie ruchu w miastach i w wybranych
miejscowosciach,

mozliwos¢ ograniczenia swobodnego ruchu
pojazddw ciezarowych w miejscowosciach
SOM,

mozliwo$¢ potgczenia miejscowosci ciggami
pieszo-rowerowymi,

wptyw sprawnego i funkcjonalnego transportu
publicznego na obnizenie emisji spalin

w miastach oraz w miejscowosciach
tworzenie warunkéw do réwnoprawnego
uczestnictwa wszystkich ludzi, bez wzgledu

na pteé, wiek, niepetnosprawnosc itp., w zyciu
spotecznym i zawodowym.

wzrost udziatu transportu indywidualnego

w ruchu ogdlnym — wptyw na wzrost emisji
spalin i hatasu oraz liczby zdarzen drogowych,
rozbudowa infrastruktury drogowej bez
uwzgledniania rozwoju infrastruktury
transportu publicznego oraz tras rowerowych
i chodnikow,

zmiany polityczne, mogace wptywac

na dtugoterminowe plany rozwoju systemow
transportu publicznego,

rozproszenie czynnikéw decyzyjnych
dotyczacych obszardw kolejowych,
szczegdblnie w aspekcie tworzenia
zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
niezalezne od siebie podmioty decydujgce

o transporcie publicznym

(brak zintegrowanego podejscia

do zagospodarowania przestrzennego

w SOM),

realizacja inwestycji gtdwnie pod katem
transportu indywidualnego,

zaniechanie mozliwych integracji pociag <->
tramwaj <-> autobus <-> samochdéd <->rower,
co doprowadza do odptywu pasazerdw na
rzecz komunikacji indywidualnej.

7.10.

Identyfikacja i sygnalizowanie potencjalnych trudnosci

W ramach sporzadzania szczegétowych projektéw wynikajgcych z planowanych zadan, nalezy w jak
najwiekszym stopniu wyeliminowa¢ potencjalne trudnosci, tak by w maksymalnym stopniu zmniejszy¢
ryzyko niezrealizowania danego projektu w catosci, lub w jego czesci. Juz na etapie przygotowywania
szczegotowych projektow nalezy potozyé nacisk na dopasowanie ich zakresu do rzeczywistych mozliwosci
beneficjenta (gmin SOM), tak by zawartos¢ projektu byta mozliwa do zrealizowania w okreslonym czasie
— najdalej do 2023 roku, w ramach zatozonych srodkdw, przy uwzglednieniu wysokosci dofinansowania
ze 7zrédet zewnetrznych.

W celu uproszczenia i skrécenia procesu inwestycyjnego w zakresie infrastrukturalnych inwestycji
transportowych, nalezatby zwiekszy¢ efektywnos¢ zarzadzania poprzez:

uproszczenie procesow warunkujgcych przygotowanie i realizacje inwestycji,

lepszg integracje z miejscowymi planami

zagospodarowania przestrzennego, planami

Srodowiskowymi, polityka regionalng oraz dostosowaniem legislacyjnym w tej kwestii,
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= mozliwos$¢ zwiekszenia roli sektora prywatnego w realizacji projektow, np. w formie partnerstwa
publiczno-prywatnego (PPP), co stanowi¢ moze alternatywe dla finansowania inwestycji
ze Srodkow krajowych lub europejskich,

= uwzglednienie przez nowe zrddta finansowania budowy infrastruktury mozliwosci pobierania
optat za dostep do infrastruktury wnoszonych przez ich uzytkownikéw, jednak poziom optat
powinien by¢ uzalezniony od rodzaju transportu i skalkulowany tak, aby umozliwié¢ nie tylko
biezgce utrzymanie ale takze jego niezbedny rozwaj,

= ksztattowanie systemu transportowego przyjaznego uzytkownikowi oraz rozwijanie prawa
stuzgcego integracji systemu transportowego,

= wdrazanie inteligentnych systeméw zarzgdzania transportem oraz rozwéj systemow zarzadzania
i sterowania ruchem miejskim i na drogach pozamiejskich,

= wprowadzanie systemow zwiekszania bezpieczenstwa ruchu oraz rozwdj zintegrowanego
systemu zarzgdzania wypadkami,

= rozwdj zintegrowanego systemu obstugi pasazeréw.

Jednoczesnie istnieje ryzyko nie osiggniecia zamierzonych efektéw do roku 2023, ze wzgledu na:

= rezygnacja danego miasta, gminy lub powiatu z partnerstwa SOM,

=  braku porozumienia z partnerami zewnetrznymi spoza SOM,

= wydtuzenie terminu planowania, opracowywania dokumentacji, projektowania lub realizacji
danej inwestycji poza rok 2023,

=  braku zapewnienia wktadu wtasnego danego partnera SOM,

= konieczno$¢ zapewnienia 100% wtasnego finansowania danego projektu w przypadku
nie otrzymania zewnetrznego dofinansowania,

= zmiane cen ustugitowardw, szczegdlnie w aspekcie wzrostu wartosci danej inwestycji w stosunku
do pierwotnych zatozen finansowych, co nie pozwoli na catkowitg realizacje danego zadania
bez dodatkowego dofinansowania,

= zmiany polityczne, ktédre mogg w znaczacy sposdb wptywaé na dtugoterminowe plany rozwoju
systemow transportu publicznego,

= rozbudowe infrastruktury drogowej pod katem transportu indywidualnego, bez uwzgledniania
rozwoju infrastruktury transportu publicznego,

= rozproszenie czynnikow decyzyjnych dotyczacych obszarow kolejowych, co wptywaé moze
na trudnosci z realizacjg inwestycji infrastrukturalnych na terenach kolejowych.

7.11. Zdiagnozowanie potrzeb i oczekiwan grup docelowych

Grupa docelowg kazdego dziatania w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i wynikajgcych z nich
szczegbdtowych projektdw sg przede wszystkim wszyscy mieszkancy SOM, jak i rdwniez osoby z zewnatrz,
korzystajace z infrastruktury transportowej na terenie gmin SOM. WS$rdd nich nalezy wyrézni¢ obecnych
i przysztych uzytkownikdw bezemisyjnych i niskoemisyjnych Srodkow transportu publicznego oraz
pieszych i rowerzystéw. Posrednio do grupy docelowej naleze¢ bedg takze gminy SOM w zakresie realizacji
inwestycji infrastrukturalnych, taborowych oraz operator publicznego transportu zbiorowego w zakresie
zarzadzania. Ich potrzeby i oczekiwania powinny zostac zrealizowane poprzez realizacje poszczegdlnych
projektow.

Do gtéwnych potrzeb i oczekiwan pasazera w kontekscie realizacji zadan z zakresu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej naleza:
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= poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw poprzez uspokojenie ruchu samochodowego,
= Jikwidacja utrudnien w sprawnym i funkcjonalnym poruszaniu sie pieszych i rowerzystéw,

= zréwnowazony rozwdj transportu zbiorowego, samochodowego, rowerowego i pieszego,

= rozwdj infrastruktury rowerowej,

= skrdcenie czasow dojscia pieszego i dtugosci podrdzy pieszych,

= funkcjonalny transport zbiorowy, obstugujacy obszary zainwestowane.

Natomiast do gtéwnych potrzeb i oczekiwarn gmin SOM w kontekscie realizacji zadan z zakresu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej naleza:

= powstanie jednego wspdlnego koordynatora publicznego transportu zbiorowego, zarzadzajacego
catoscig organizowania transportu zbiorowego w SOM,

= efektywnosé i funkcjonalnos¢ transportu zbiorowego, co przektadac sie powinno na optymalne
koszty jego utrzymania ze strony kazdej gminy SOM,

= sprawno$¢ transportu zbiorowego, co wraz ze zintegrowanymi weztami komunikacyjnymi
przetozy¢ sie powinno na zmniejszenie natezenia ruchu komunikacji indywidualnej w miastach,
siedzibach gmin i pozostatych miejscowosciach,

= znaczaca poprawa stanu technicznego i przepustowosci drég, w ramach inwestycji
infrastrukturalnych rozwoju transportu zbiorowego,

=  wplyw powyzszych zmian na wzrost liczby pasazerdw korzystajgcych z publicznego transportu
zbiorowego w SOM, w miare mozliwosci z zachowaniem tendencji wzrostowej.

Przeprowadzenie ewaluacji ex-ante ma na celu wypracowanie odpowiedzi w zakresie dwéch
podstawowych kwestii:

= czy planowane do realizacji interwencje publiczne znajdujg uzasadnienie spoteczno-
ekonomiczne?

= czy ich realizacja przyczyni sie do osiggniecia pozgdanych celéw rozwojowych oraz zaspokojenia
potrzeb i rozwigzania zdiagnozowanych problemoéw spoteczno-ekonomicznych?

Odnosnie pierwszej kwestii, majac na uwadze powyzsze analizy, nalezy stwierdzi¢, ze planowane zadania
swoim zakresem w wystarczajgcym stopniu spetniajg oczekiwania, zatozenia i plany gmin SOM w zakresie
spoteczno-ekonomicznym, co widoczne jest przy uwzglednieniu celéw i zadan wynikajgcych
z poszczegdlnych dokumentéw strategicznych gmin SOM.

Natomiast co do drugiej kwestii, powyzej wykazano, ze realizacja projektow wynikajgcych z zadan
inwestycyjnych z zakresu zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej jak najbardziej przyczynia
sie do osiggniecia celéw rozwojowych i zaspakajajgc potrzeby, rozwigzujagc tym samym co najmniej
w dostatecznym stopniu obecne problemy spoteczno-ekonomiczne gmin SOM, w tym oczekiwany wzrost
liczby pasazeréow w SOM.
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