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Komunikagg
Na WyZzszy poziom zycia

TENDENCJA jest wyrazna, chociaz na co dzien jej nie zauwazamy. Wystarczy jednak przyjrzec¢

sie obrzezom Szczecina i miejscowosciom, ktére znajduja sie w jego sasiedztwie, by zobaczy¢
budowe nowych doméw jednorodzinnych i nowych osiedli. A gdyby$my jeszcze porozmawiali

z tymi, ktérzy zamieszkuja w takich miejscach, to wiedzielibysmy juz, ze jest w tym gronie
wielu jeszcze niedawnych mieszkaricow centrum miasta. Dlaczego sie tam przenosza, czego
oczekuja i jak zmienia to ich zycie? Najogolniejsza i najprostsza odpowiedz brzmi: bo chca lepiej
i wygodniej zy¢, czyli podnies¢ poziom swojego zycia.

CHCA mieszka¢ z dala od wielko-
miejskiego hatasu i zanieczyszczen,
chca miec wiecej zieleni nie tylko
pod oknami, ale takze w blizszym
i dalszym sasiedztwie. Kontakt
z natura, wygodniejsze i spokoj-
niejsze zycie - to gtowna motywa-
cja do przeprowadzki poza miasto.
Jednoczesnie chce sie zy¢ zyciem
miejskim, czyli korzystac z tego, co
Szczecin oferuje w kulturze, naucza-
niu, atrakcyjnych wydarzeniach,
sporcie itp. | rzeczywiscie mozna
z tego skorzystac, ale pod jednym
warunkiem, ze ma sie zapewniong
sprawna, szybka i wygodna komuni-
kacje. To ona ma by¢ podstawa, czy
jak kto woli, mocnym kregostupem,
ktory bedzie jednym z najwazniej-
szych elementéw niezbednych do
rozwoju Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Trzeba w tym miejscu postawic
sobie pytanie: czy taka komuni-
kacja istnieje? Mozna ironicznie
odpowiedzie¢, ze ,ma byc¢”... ale,
prawde powiedziawszy, nie jest juz
wcale tak daleko do tego ,,by¢”. Ba,
sg juz nie tylko koncepcje, ale tak-
ze konkretne projekty, a niektére
z nich nawet juz sa realizowane.
Mieszkancy Szczecina, ktdrzy jezdzg
z prawobrzeza do centrum, juz kilka
tygodni temu zauwazyli, ze cos$ sie
dzieje na dabskim lotnisku w sa-
siedztwie ul. Energetykéw. Najpierw
usuwano stamtad samosiejki, czyli
krzewy i drzewa, ktére wyrosty na
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obrzezach ptyty lotniska, a potem
do akcji wkroczyli fachowcy z ciez-
kim sprzetem. Po co? Ano po to, by
zbudowac tam parking dla samo-
chodéw osobowych. Miejsce jest
dobre, bo to bezposrednie sgsiedz-
two linii szybkiego tramwaju, do
ktérego bedzie mozna sie przesiase,
by dojecha¢ do centrum miasta, ale
takze do innych dzielnic. Wiadomo,
ze w centrum trudno zaparkowaé,
a jezeli juz to sie uda, to stono sie
za to ptaci. Tramwajom nie groza,
w przeciwienstwie do samochodéw,
mozliwe korki na drodze, a kosz-
ty biletu, w tym takze na szybki
tramwaj, sa na pewno nizsze niz
koszty paliwa i parkowania. Jest
jeszcze jeden argument, ktéry moze
zacheci¢ do pozostawienia samo-
chodu na lotniskowym parkingu. To
czas. Fachowcy co prawda wyliczyli,
ze samochodem jezdzi sie ciagle
zdecydowanie szybciej niz miejska
komunikacja, i to jest prawda. Ale
prawda jest tez to, ze na niektdrych
odcinkach ten tramwaj jest jednak
szybszy i to nie tylko w przypadku
korkow. Nawet jezeli odcinek od
Energetykdw do centrum samocho-
dem przejedzie sie szybciej, to w za-
leznosci od sytuacji mozna stracic¢
sporo czasu na szukanie miejsca
parkingowego. Istotne s3 tu takze
godziny najwiekszego natezenia
ruchu. Ttok na jezdniach, czeka-
nie na $wiattach, korki, ewentual-
ne wypadki drogowe tamuja ruch

pojazdéw, ale nie hamuja ruchu
szybkiego tramwaju.

Wroémy jednak do ludzi, ktérzy
zdecydowali wyprowadzi¢ sie na
obrzeza miasta albo do sasiaduja-
cych z nim gmin, takich jak Dobra
czy Kotbaskowo. Spetnili swoje ma-
rzenie. Maja wiecej spokoju i lep-
sze warunki do zycia, ale nie chca
przeciez zrezygnowac z débr, ktére
oferuje im Szczecin. Dowoza swoje
dzieci do szkot, na inne zajecia np.
w Patacu Mtodziezy, dojezdzaja do
pracy, naimprezy w miescie. Czesto
okazuje sie, ze jeden samochdd na
rodzine nie wystarcza... Nie wy-
starcza tez publiczna komunikacja.
Bo brakuje potaczen, dogodnych
miejsc przesiadkowych itp., a do-
jazd do centrum zajmuje sporo
czasu. Co zatem w takiej sytuacji?

Wybor miejsca zamieszkania ro-
dzi pewne konsekwencje i zadania,
z ktorymi musza sie zmierzy¢ (i tak
sie juz dzieje) gminy oscienne. Cho-
dzi tu o zapewnienie odpowiedniej
i niezbednej infrastruktury miesz-
kancom, ale takze o zapewnienie
im dogodnej, szybkiej, wygodnej
i punktualnej komunikacji, nie tylko
do centrum miasta. Chodzi bowiem
o stworzenie catej sieci komunika-
cyjnej na terenie Szczecinskiego Ob-
szaru Metropolitalnego. W jej efekcie
wszyscy mieszkancy SOM powinni
sie po nim swobodnie, wygodnie
i szybko poruszac i bez problemoéw
dojezdza¢ do celu. Osia tej sieci
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ma by¢, o czym juz na tych tamach
wielokrotnie pisalismy, Szczecinska
Kolej Metropolitalna, ale réownie
wazne s3 takze jej inne elementy,
czyli potaczenia kolejowe poza SKM,
potaczenia autobusowe, tramwajo-
we, Sciezki rowerowe i niezbedne
w potaczeniu tych elementow - wie-
lofunkcyjne wezty przesiadkowe.
Niezbedny jest takze jeden bilet na
wszystkie Srodki transportu publicz-
nego na terenie SOM.

Budowa weztéw komunikacyjnych
zbliza sie wielkimi krokami i juz nie-
bawem rozpocznie sie ich budowa.
Zintegrowane Centrum Przesiad-
kowe powstanie w Stargardzie,
Gryfinie, Goleniowie. I, co warto
podkresli¢, sg juz zagwarantowane
srodki naich budowe. Wiadomo juz,
ze wybudowane zostang takze inne
centra przesiadkowe. Wzbogaci sie
o nie szczecinskie tekno, w ktérym
spotkaja sie wszystkie srodki trans-
portu: pociagi, tramwaje, samocho-
dy, autobusy i rowery. Wezet prze-
siadkowy Gtebokie bedzie troche
mniejszy (bez kolei). Mniejszy, ale
takze bardzo potrzebny wezet prze-
siadkowy powstanie w Reptowie.
Zaktad Drog i Transportu Miejskiego
w Szczecinie ogtositjuz przetarg na
koncepcje wezta w Podjuchach. Po-
winien on zosta¢ oddany do uzytku
na przetomie 2017 i 2018 roku. Uzy-
wajac modnego ostatnio okreslenia
mozna zatem $miato powiedzie¢, ze
dzieje sie...

A przeciez jest jeszcze wiele in-
nych projektéw, ktére na pewno
beda zrealizowane, bo sg po prostu
niezbedne mieszkaricom. Chodzi tu
miedzy innymi o wydtuzenie linii
tramwajowej w kierunku Mierzyna,
ktorej koncowa petla wybudowana
zostanie naprzeciw Centrum Han-

dlowego Ster. Zblizytoby to znacz-
nie Mierzyn do Szczecina, a takze
zakonczyto ,,obowigzkowe”, mniej
wiecej dziesieciominutowe space-
ry do przystanku tramwajowego.
Sa jeszcze plany wydtuzenia linii
szybkiego tramwaju do kolejnych
osiedli, s3 koncepcje budowy ko-
lejnych parkingdw na obrzezach
miasta itp.

W catym procesie organizacji zin-
tegrowanego transportu najwiek-
szym wyzwaniem jest uzgodnienie
szczego6tdw integracji transportu
publicznego na terenie SOM przez
wszystkie jednostki samorzadu te-
rytorialnego, ktére go tworza. ,,Do-
gadanie sie” jak ona ma wygladac
i szczegbtowe ustalenia zajmuja
sporo czasu i wymagaja wspolnej
ptaszczyzny. Wszystkie samorza-
dy zdaja sobie doskonale sprawe
z tego, ze kluczem do sukcesu jest
jeden bilet na wszystkie $rodki ko-
munikacji. Wprowadzenie go nie
jest wcale taka prosta sprawa jak
by sie wydawato, bo chodzi tu takze
0 pieniadze, jednego organizatora
transportu i o spetnienie warunkéw,
na ktore cztonkowie SOM moga
przystac. Prowadzenie konkretnych
inwestycji wydaje sie przy tym, pa-
radoksalnie, prosta sprawa.

Juz 1lipcarozpoczna sie pozakon-
kursowe nabory na realizacje Zin-
tegrowanych Inwestycji Terytorial-
nych, takze w dziedzinie transportu
publicznego. Srodki na ten cel sg
zagwarantowane, ale ich otrzyma-
nie uzaleznione jest od spetnienia
niezbednych warunkéw. Jednym
znich jest, co oczywiste, dobre przy-
gotowanie dokumentacji. Samo-
rzady musza ten warunek spetnié.
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