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Transport na pierwszym planie

STRATEGIA Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

w Szczeciriskim Obszarze Metropolitalnym, ktéra walne
zgromadzenie cztonkéw SOM przyjeto w styczniu br. jest
podstawa do dziatania w nowej perspektywie unijnej. Jednym
z najwazniejszych jej zatozen jest rozwéj ,,miejskich obszaréow
funkcjonalnych” i ,,miejskiej mobilnosci”. Srodki pozyskane

z budzetu Unii Europejskiej skierowane beda na konkretne
przedsiewziecia i zadania, a ich realizacja w koricowym
efekcie, najogélniej rzecz ujmujac, ma podnie$¢ poziom zycia
mieszkanicow catego obszaru. Nie da sie tego celu osiggnac
bez wzrostu gospodarczego, ktory w duzej mierze uzalezniony
jest od sprawnego i wygodnego transportu we wszystkich jego

aspektach.

MA by¢ on takze szybki i ekolo-
giczny, co wigze sie zmaksymalnym
zmniejszeniem emisji dwutlenku
wegla do atmosfery. Transport me-
tropolitalny - czyli potaczenia ko-
lejowe, tramwajowe, autobusowe,
rowerowe, a takze ruch pieszy oraz
wielofunkcyjne wezty przesiadko-
we, dostosowane do wszystkich
Srodkéw komunikacji - musi by¢
ekologiczny. Dlatego niezbedne jest
takze rozpatrywanie tego tematu
w kontekscie ograniczenia niskich
emisji, a transport jest ciggle znacza-
cym ,udziatowcem” w emitowaniu
szkodliwych spalin do $rodowiska.
Wiekszym trucicielem sa tylko in-
dywidualne piece grzewcze, ktére
szczegblnie w okresie zimowym,
emitujg wiele groznych dla zdro-
wia i zycia mieszkancow zwigzkow
chemicznych. | to one s3 gtéwnym
powodem przekraczania obowia-
zujacych norm czystosci powietrza.
Region zachodniopomorski, Szcze-
cinski Obszar Metropolitalny i sam
Szczecin, w poréwnaniu do innych
czesci kraju, dysponuje stosunkowo
czystym powietrzem, a przekroczen
jest tu znacznie mniej, ale to nie
znaczy, ze nie nalezy walczy¢ z tzw.
niskimi emisjami, w tym z tymi po-
chodzacymi z transportu, gtéwnie
samochodowego, bo jego szkodliwy
wptyw na srodowisko, wraz ze zwiek-
szajaca sie iloscig samochodow -
jednak rodnie.

Znaczaca role w realizacji tego
zadania odegra¢ ma transport pu-
bliczny i wspomniana wczesniej
»mobilno$¢ miejska”. Prace nad

opracowaniem ,,Planu Mobilnosci
Miejskiej” (to oficjalna nazwa), do
ktérego sporzadzenia przygotowuje
sie SOM, wchodza juz w decydujaca
faze, ale ten niezwykle wazny doku-
ment bedzie wprowadzony w zycie
dopiero po szerokich konsultacjach
spotecznych z mieszkancami i wita-
dzami samorzadowymi gmin i miast
na prawach powiatu, przeprowadzo-
nych na terenie catego obszaru. Cho-
dzi tu miedzy innymi o wskazanie
innych mozliwosci przemieszczania
sie ludnosci, niz tylko samochodami
i autobusami, czyli o alternatywne
rozwigzania, ale takze o mozliwosc
korzystania np. w drodze do pracy
z ,mieszanego transportu”, cho-
ciazby rowerowo-kolejowego albo
samochodowo-tramwajowego (do
wezta przesiadkowego). Niezwykle
wazny jest takze czas i koszt prze-
jazdow. Jezeli do centrum Szczecina,
czyli miasta ,rdzeniowego” catego
obszaru, bedzie mozna transportem
publicznym dojecha¢ szybciej i ta-
niej niz samochodem prywatnym,
to z czystym sumieniem bedzie moz-
najuz méwic o osiaggnieciu jednego
z gtéwnych zatozen Planu Mobilno-
$ci Miejskiej (PMM). A to oznaczaé
bedzie prawie... automatyczna
redukcje szkodliwych spalin do at-
mosfery, roztadowanie ruchu w cen-
trum, mniejsze hatasy itp. Bedzie
to oczywiscie wptywato na lepszy
standard Zycia mieszkancéw, a takze
na zrownowazony rozwoj ,miejskich
obszaréw funkcjonalnych”.

Na tamach ,Kuriera Metropoli-
talnego” zamieszczamy sporo ma-

teriatow dotyczacych transportu pu-
blicznego - jego wptywu na rozwoj
SOM, ale do tej pory rzadko poru-
szaliSmy kwestie ruchu towarowego
w miastach. Jest to nie tylko istotna
kwestia, ale takze powazny problem
do rozwigzania. Transport towarowy
w miastach jest bowiem w prakty-
ce... niekontrolowany. Dlatego
trzeba go tak zorganizowad, by nie
komplikowat zycia mieszkancom.
| chodzi tu zaréwno o ruch tranzy-
towy, ktory nie powinien przebiegac
przez centrum miast (mieszkancy
Szczecina do tej pory ogladaja np.
potezne ciezarowe samochody
z dwoma przyczepami, wypetnio-
nymi az po wierzch drewnem), ale
»~dowozowy”. Istnieje pilna potrze-
ba opracowania logistyki miejskiej
i zwigzanej z nig ,konsolidacji prze-
sytek”. Zamiast pieciu oddzielnych
transportow paczek, mozna wystaé
jeden wiekszy. Oznaczac to bedzie
nie tylko mniejszy ruch, koszty, emi-
sje spalin, ale takze mniej zattoczone
parkingi, wiekszy komfort w ruchu
pieszym, chociazby na deptakach,
przy ktérych usytuowane sa sklepy,
kawiarnie i punkty ustugowe. Warto,
by ich zaopatrywanie odbywato sie
w najmniej uciazliwych dla miesz-
kancéw godzinach, tak by mozna

byto podjechac spokojnie pod drzwi
odbiorcy. W przeciwnym razie ,,grozi
to” parkowaniem na akurat wolnym
miejscu, przetadowywaniem towaru
na wozki i dowozeniem na miejsce,
zwykle ktopotliwym, bo trzeba uni-
kac chocby ruchu pieszych, albo la-
wirowaé miedzy samochodami na
parkingu. Usprawnienie transportu
towarowego (zajmuja sie juz tym
szczecinskie uczelnie wspétpracu-
jace z Biurem SOM), wymaga takze
odpowiednich regulacji zwigzanych
z przepisami dotyczacymi ruchu dro-
gowego, znakami, ograniczeniami,
zakazami itp.

Waznym zagadnieniem w PMM
jest takze ruch pieszy, ktéremu nie
poswiecato sie dotad nalezytej uwa-
gi. Zawsze byty wazniejsze tematy
i priorytety, w mysl niepisanej ,za-
sady”, ze pieszy zawsze jako$ sobie
poradzi. A przeciez ruch pieszy to
takze jeden z waznych aspektéw
przemieszczania sie mieszkancow
SOM, cho¢by na trasie z domu do
pracy i odwrotnie. Im ona wygod-
niejsza, bardziej ,przepustowa”, tym
- co oczywiste — mniejszy problem
zjej pokonaniem. Mniejszy oznacza
takze zaoszczedzony czas i mniej
zuzytej energii, ktérg wykorzystac
lepiej w pracy. Mozna powiedziec,

ze to zbedne dywagacje i mato istot-
ny temat, ale to nieprawda, co po-
twierdzaja. .. gtosy pieszych, w ktére
zuwaga wstuchaja sie fachowcy, kt6-
rzy beda pracowali nad ,,Planem Mo-
bilnosci Miejskiej”. Pieszym w Szcze-
cinie przeszkadzajg np. zaparkowane
na chodnikach samochody, ktore
w niektérych miejscach utrudniaja
przejscie nawet pojedynczym oso-
bom, albo $ciezki rowerowe z bie-
gnacym obok waskim chodnikiem,
ktéry potem nagle sie ,urywa”. Opra-
cowanie koncepcji ruchu pieszego
w miescie to absolutna koniecznosé,
takze ze wzgleddw bezpieczenstwa.
»Mobilno$¢ miejska” i plan z nia
zwigzany musi tez rozwiagzaé pro-
blem parkowania w miescie. Naj-
wiekszy jest w centrum, gdzie sg
ptatne strefy... alboich brak. Okazu-
je sie, Ze mogg mieé one zbawienny
wptyw na roztadowanie ttoku trans-
portowego, bo ciagle wielu z nas za
jedyny i najlepszy $rodek transportu
uznaje wtasny samochod. Dlatego
trzeba stworzy¢ dla niego atrakcyjna,
tansza i wygodniejsza alternatywe
transportu publicznego. Bez niego
trudno bedzie méwié o zréwnowa-
zonym i ekologicznym rozwoju...
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